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Liebe Freundinnen und Freunde des Radverkehrs,

das Fahrrad kombiniert so gut wie alle Aspekte, die wir
uns fiir ein modernes, klimafreundliches Verkehrsmittel
wiinschen: Es ist effizient, bezahlbar, umweltfreundlich,
platzsparend, leise - und ganz nebenbei auch noch ein
hervorragender Fitness-Trainer.

Aber leider zeichnet sich das Fahrradfahren noch durch
einen weiteren Aspekt aus: Es ist viel zu hdufig Anlass
fiir heftige Adrenalinausschiittungen. Fahrradfahren ist
heute immer noch oft mit beangstigenden Situationen
und Erlebnissen verbunden.

Wenn zum Beispiel Eltern ihre Kinder lieber mit dem
Auto zur Schule bringen, statt sie mit dem Rad fahren
zu lassen, dann stimmt etwas nicht. Wenn fiir den
Pendler das Fahrrad gar nicht erst infrage kommt,

weil es keinen sicheren, durchgehenden Radweg in

die nichste Stadt gibt oder das Rad nicht sicher am
Bahnhof abgestellt werden kann, dann stimmt etwas
nicht. Wenn Radverkehrsinfrastruktur vielerorts einem
Hindernisparcours gleicht, dann stimmt etwas nicht.

Deshalb wollen und miissen wir dringend noch mehr
fiir den Radverkehr tun. Und mit ,wir“ meine ich auch
die Planerinnen und Planer von Radwegen vor Ort. Diese
Broschiire soll dabei helfen.

Sie arbeitet mit der Idee der elfjahrigen Laura. Laura
steht dabei sinnbildlich fiir die vielen Menschen aller
Altersgruppen in Deutschland, die sich erst dann fiir
das Radfahren entscheiden, wenn sie sich dabei auch

sicher fihlen. Die Berticksichtigung des subjektiven
Sicherheitsgefiihls in der Planung ist eine der wichtigsten
Stellschrauben, um den Radverkehrsanteil am
Mobilitatsmix signifikant zu erhohen.

Von einer Radverkehrsinfrastruktur, die fiir ein elfjahriges
Maédchen geeignet ist, profitieren alle Menschen. Daher
mein Wunsch an alle Planerinnen und Planer: Halten Sie
sich stets vor Augen, was Laura benétigt, um sicher und
entspannt Rad fahren zu kénnen - und planen Sie die
Radinfrastruktur bei Thnen vor Ort entsprechend.

Ich hoffe, dass wir Ihnen mit dieser Broschiire Ihre
wichtige Arbeit ein bisschen erleichtern - und freue

mich auf viele schone, neue Radwege und Ideen in der
Radinfrastruktur, die Radfahrerinnen und Radfahrern das
Leben erleichtern.

Viel Freude beim Lesen und viel Erfolg!

Ihr Volker Wissing, MdB
Bundesminister fiir Digitales und Verkehr



Die Publikation, ,,Einladende Radverkehrsnetze“
illustriert beispielhaft, wie attraktive und sichere
Radverkehrsinfrastruktur in Deutschland aussehen kann
und welche Eigenschaften und Infrastrukturelemente
diese Funktion unterstiitzen. Ziel der Publikation ist es,
fur attraktive Radverkehrsnetze in Deutschland bei den
Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstrigern in
den Lindern und Kommunen zu werben und damit die
Umsetzung des BMDV-Sonderprogramms ,,Stadt und
Land“ erfolgreich zu begleiten.

Die Publikation ist im aktivierenden Stil fiir
Entscheidungstrigerinnen und Entscheidungstriger
geschrieben und stellt bildlich Best Practice-Beispiele
und grundsétzliche Anspriiche an eine attraktive
Radverkehrsinfrastruktur dar. Sie versucht durch positive
Beispiele zu motivieren.

Die Publikation ist weder ein juristisches/technisches
Regelwerk noch ein Planungsleitfaden. Daher

sind die dargestellten Beispiele nicht auf ihre
Rechtskonformitit im konkreten Einzelfall iberpriift
worden. Die Zustindigkeit der Verkehrsbehorden fiir
verkehrsrechtliche Anordnungen bzw. Mafinahmen
vor Ort sowie das Erfordernis der Einzelfallpriifung
einer jeden einzelnen Strafensituation und Anordnung
ist unbenommen. Das eingangs dargestellte Ziel des
Sonderprogramms ,,Stadt und Land*, die Schaffung
attraktiver Radverkehrsnetze in Deutschland, soll durch
die Publikation illustrativ begleitet werden.
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Der Radverkehr verandert sich

Die Fahrradmobilitdt ist im Wandel. Fiir Stddte, Gemeinden, Landkreise und andere StrafSenbaulasttréger
heifit das, folgende Entwicklungen besonders zu beriicksichtigen:

Fahrriader werden schneller, langer und breiter
Die Geschwindigkeiten im Radverkehr nehmen zu,
gleichzeitig erfreuen sich ein- und mehrspurige
Lastenfahrrader immer groflerer Beliebtheit. Viel mehr
als bisher miissen Radverkehrsanlagen daher auf hohere
Geschwindigkeiten, gute Uberholméglichkeiten und
groflere Fahrzeugtypen ausgelegt sein.

»,Den“ Radfahrenden gibt es nicht. Die Vielfalt
nimmt zu, genauso wie die Radverkehrsmengen
Immer mehr Menschen entdecken das Fahrrad fiir

ihre alltdglichen Wege. Da treten Schiilerinnen neben
Bankern in die Pedale und Senioren neben jungen Vitern
mit ihrem Nachwuchs. Erfahrung sowie kognitive und
motorische Fahigkeiten sind dabei sehr unterschiedlich
ausgeprigt. Eine tatsichliche oder gefiihlte Uberfor-
derung durch eine veraltete oder gar fehlende Radin-
frastruktur ist unbedingt zu vermeiden. Stattdessen
braucht es einladende Radwege, die dem Prinzip einer
fehlerverzeihenden Infrastruktur folgen und moglichst
getrennt vom Kfz-Verkehr verlaufen.

Radwege fiir alle

Ein guter Radweg hat je Fahrtrichtung eine Breite

von mindestens 2,50 m. Damit konnen sich zwei
Radfahrende in jeder Situation sicher tiberholen.

Fiir Radwege mit Begegnungsverkehr sind grofRere
Breiten erforderlich. Wir Menschen sind soziale

Wesen. Nebeneinander fahren zu konnen erméglicht
Kommunikation und soziales Verhalten - genauso wie
ubrigens die gemeinsame Autofahrt zweier Insassen
auch. Breitere Radwege sind deshalb nicht nur bei einem
grofien Radverkehrsaufkommen vorteilhaft, sondern
machen Radfahren auch in der Gemeinschaft spiirbar
attraktiver. Ab einer Breite von 3,00 m kdnnen zwei
Personen bequem nebeneinander fahren und eine Dritte
gleichzeitig tiberholen. Dies entspricht der Breite einer
Kfz-Fahrspur.



Radverkehr fordern

Sie haben es in der Hand!

Die gute Nachricht zuerst: Mobilitdt ldsst sich gestalten. Egal, ob Sie diese Publikation als (Ober-)
Biirgermeisterin, Ratsmitglied, Amtsleiter oder Planerin lesen - Sie beeinflussen mit Ihren Entscheidungen,

wie die Menschen in Ihrer Kommune unterwegs sind. Fiihlt es sich in Ihrer Kommune gut und sicher an, im
Fahrradsattel unterwegs zu sein? Ist es einfacher und bequemer, den Nachwuchs mit dem Fahrrad in die Kita zu
bringen? Gestalten wir die Infrastruktur so, dass sie die gewiinschten Anreize setzt! Sie haben es in der Hand!

Radwege miissen gebaute Einladungen sein. Es braucht
Radverkehrsanlagen, die Lust auf das Fahrrad machen
und allein durch ihre Gestaltung klarmachen: Hier
kannst Du schnell, sicher und bequem Fahrrad fahren.
Die Stadt Sonthofen im Allgau hat ihre erste Fahrradstrafie
nach diesem Prinzip gestaltet. Wo sich vor dem Umbau

eine ganz normale Kreuzung in einem ganz normalen
Wohngebiet befand, motiviert die Infrastruktur heute
dazu, den Weg in die Innenstadt mit dem Fahrrad
zuriickzulegen. Die Radverbindung ist nicht nur sicher
und schnell, sondern sie fiihlt sich auch so an. Ein neues
Mobilititsverhalten braucht positive Erlebnisse!

Einladende FahrradstraRe in Sonthofen

Dieselbe Stelle vor dem Umbau zur Fahrradstrale: Die bestehende Radverbindung ist nicht erkennbar und motiviert nicht zum Radfahren.



Einladende Radverkehrsnetze

Leitlinien des BMDV

fir einladende Radwege

Der Bund finanziert den Aufbau liickenloser und einladender Radverkehrsnetze in Lindern und Kommunen.
Ein einladendes Radverkehrsnetz ist eines, das folgende zentrale Planungs- bzw. Handlungsgrundsdtze

beriicksichtigt.

Angebotsorientierte Infrastruktur

Losen Sie das klassische Henne-Ei-Problem und errichten
Sie proaktiv ein Radverkehrsnetz, auf dem man gerne
Fahrrad fahrt! Wenn das Angebot stimmt, wird es genutzt.

Radverkehrsnetze

Fiir das Auto wird wie selbstverstiandlich in
zusammenhingenden Straflennetzen geplant. Dies muss
auch beim Radverkehr Standard sein. Planen Sie daher ein
in sich geschlossenes Radverkehrsnetz mit einer eigenen
Wegefithrung.

Sichere Wege

Alle Studien zeigen, dass die Verkehrssicherheit - objektiv
und subjektiv - eine zentrale Stellschraube ist, wenn

wir Menschen fiir den Umstieg auf das Verkehrsmittel
Fahrrad gewinnen wollen. Nur wer sich sicher fiihlt, fahrt
gerne Fahrrad. Unterziehen Sie jeden Radweg einem Test:
Wiirden Eltern mit Kindern hier Rad fahren wollen? Ist die
Antwort nein, ist der Radweg ungeeignet. Planen Sie dann
neu!

Entflechtung

Fahrrad-Klimatest und Fahrradmonitor liefern seit Jahren
sehr zuverlissig ein Ergebnis: Radfahrende empfinden

die gemeinsame Fithrung mit Kraftfahrzeugen als
konfliktreich, anstrengend und gefahrlich. Die Losung
liegt daher auf der Hand: Entflechten Sie die Verkehre,
indem Sie eigene Wege fiir Radfahrende anbieten -
getrennt von Fuf’- und Kfz-Verkehr!

Beschleunigung

Kurze Fahrzeiten sind ein wesentlicher Grund, sich fiir
oder gegen ein bestimmtes Verkehrsmittel zu entscheiden.
Bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von

12 km/h in der Stadt gibt es fir das Fahrrad noch Luft
nach oben - und zwar in der Stadt genauso wie in
landlichen Rdumen. Verkiirzen Sie Reisezeiten ganz
gezielt!

Vernetzen der Verkehrstrager

Durch die Kombination von Fahrrad und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln wird das Fahrrad auch auf langeren
Strecken zur Alternative zum Auto. Statten Sie daher alle
Haltepunkte von Bus und Bahn mit sicheren und kom-
fortablen Radabstellanlagen aus!

Sichtbarkeit

Je sichtbarer die Radinfrastruktur im Verkehrsraum
ist, desto grofier ist der Anreiz zum Umstieg. Gestalten
Sie Radwege & Co. daher so, dass diese auch durch das
Autofenster richtig gut erkennbar sind!



Radverkehr fordern

Planen Sie fiir Laura!

Das ist Laura, 11 Jahre. Machen Sie bei jeder Strafle, jedem Radweg den Test: Kann Laura hier entspannt und
sicher Rad fahren? Setzen Sie nur jene Mafinahmen um, bei denen Ihre Antwort eindeutig ,,Ja“ lautet!

Laura steht dabei sinnbildlich fiir die vielen Menschen
aller Altersgruppen in Deutschland, die sich dann fiir

das Radfahren entscheiden, wenn sie sich dabei auch
sicher fiihlen. Die Berticksichtigung des subjektiven
Sicherheitsgefiihls in der Planung ist eine der wichtigsten
Stellschrauben, um den Radverkehrsanteil signifikant

zu erh6hen. Von einer Radverkehrsinfrastruktur, die

fiir die 11-jahrige Laura gut geeignet ist, profitieren

auch alle anderen Menschen, die ebenfalls hohe
Sicherheitsbedtrfnisse haben.

Fiir Laura und all die anderen Menschen ist ein
durchgehendes und eigenstindiges Radverkehrsnetz
wichtig, damit sie getrennt vom Kfz-Verkehr fahren
koénnen. Sobald sich ihre Wege mit denen des Kfz-Verkehrs
kreuzen, sollte die Infrastruktur so gestaltet sein, dass auch
die 11-Jahrige Laura diese Situationen sicher bewiltigt.

Halten Sie sich stets vor Augen, was Laura benétigt, um
sicher und entspannt Rad fahren zu kénnen - und planen
Sie entsprechend.




Einladende Radverkehrsnetze

Aufbau kommunaler

Radverkehrsnetze

Beim Kfz-Verkehr ist es fiir uns selbstverstdndlich, dass zusammenhdngende Netze bereitgestellt werden, die fiir
alle intuitiv erfassbar sind. Je bedeutsamer eine Verkehrsachse ist, desto héher sind die Qualitdtsanforderungen

- beispielsweise hinsichtlich Breiten, Kurvenradien oder Vorrangregelungen. Durch eine kluge Koordination
zwischen den einzelnen Straflenbaulasttrdgern entsteht ein in sich geschlossenes, logisches und jederzeit
nutzbares Verkehrsnetz. Dieses gute Angebot mit eigenen, getrennten Netzen muss auch fiir den

Alltagsradverkehr selbstverstdndlich sein.

Radverkehrsnetz
e N
N—

U

/

- Y i J

— Radschnellverbindung
‘ Radvorrangroute

—— Hauptverbindung

Hauptverbindungen bilden das Riickgrat eines guten Radverkehrsnetzes. Sie werden um nachgeordnete Basisverbindungen ergénzt. So entsteht

ein engmaschiges Alltagsnetz. Auf einzelnen Strecken mit einem hohen Radverkehrspotenzial konnen zusétzlich Radschnellverbindungen

oder Radvorrangrouten eingerichtet werden. Haupt- und Basisverbindungen sowie Radvorrangrouten sind tiber das Sonderprogramm ,,Stadt

und Land*“ férderfahig.

Stand der Technik ist ein durchgehendes
Radverkehrsnetz aus Hauptverbindungen. Diese
verbinden als die ,HauptstraRen“ des Radverkehrs die
wichtigen Quellgebiete und Zielpunkte miteinander und
sind damit das Riickgrat des Radnetzes. Entsprechend
einladend und leistungsfihig miissen sie sein, um

das erwartete Radverkehrsaufkommen abzubilden.

Ubrigens: Fiir die Planung einer Radverbindung ist

nicht die Zahl der heutigen Radfahrenden relevant,
sondern das Potenzial des Radverkehrs. Dies wird als
Angebotsplanung bezeichnet: Wenn Sie ein attraktives
Angebot bereitstellen, erzeugen Sie damit eine zusitzliche
Nachfrage; das Radverkehrsaufkommen nimmt zu.

Tip p Auch abseits von Hauptverbindungen ist eine fahrradfreundliche Gestaltung von Strafien und Wegen in der Fldche
wichtig. Dazu kénnen beispielsweise Erschliefungsstrafien verkehrsberuhigt oder Fahrradzonen eingerichtet werden.




Auf Hauptverbindungen sollen Radfahrende bevorrechtigt werden und bequem unterwegs sein kdnnen. Eine Trennung des Radverkehrs

von FuR- und Kfz-Verkehr macht die Hauptverbindung auch fiir Laura sicher und attraktiv. Zudem kann ZufuRgehenden mit einem

FuRgéngeriiberweg Vorrang eingeraumt werden (hier nicht dargestellt).

Die Leistungsfahigkeit und Attraktivitat eines
Radverkehrsnetzes werden durch die Qualitat der
Hauptverbindungen bestimmt. Sind die Wege breit
genug, damit schnellere Radfahrende tiberholen
konnen? Sind die Wege so gestaltet, dass auch Laura mit
einem guten Gefiihl fahren kann? Werden Fahrrader
tber Induktionsschleifen oder Kamerasysteme

vor Lichtsignalanlagen friithzeitig erfasst, so dass

sich die Fahrzeit verkiirzt? Arbeiten Sie auf den
Hauptverbindungen konkrete und sptrbare Vorteile fiir
den Radverkehr heraus!

Ein zusammenhingendes Netz aus Hauptverbindungen
gehort in jede Gemeinde, jede Stadt, jeden

Landkreis und jede Region. Durch Koordination der
Straflenbaulasttriger und Vernetzung der Routen ergibt
sich ein attraktives, grofiraumiges Radverkehrsnetz.
Alle in dieser Publikation vorgestellten Mafinahmen
sind daftir geeignet, ein einladendes Netz an
Hauptverbindungen aus- und aufzubauen. Achten Sie
darauf, dass Hauptverbindungen moglichst vom Kfz-
Verkehr getrennt werden!

Jedes kommunale Netz an Hauptverbindungen wird
durch nachgeordnete Basisverbindungen ergéinzt. Sie
dienen dem Anschluss weiterer Gemeindebereiche an das
Hauptverbindungsnetz sowie der Versorgung von Wegen
mit einem geringeren Potenzial an Radfahrenden. Sofern
auf einzelnen Strecken ein besonders hohes Potenzial
vorhanden ist, konnen zudem Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten eingesetzt werden. Fiir
Radschnellverbindungen kénnen Kommunen auf
spezielle Férderprogramme zuriickgreifen.

Um ein in sich geschlossenes Radverkehrsnetz

zu realisieren, ist eine enge Zusammenarbeit

von Baulasttriger, Polizei sowie der zustdndigen
Straflenverkehrsbehorde wichtig, welche die
verkehrsrechtlichen Anordnungen in jedem Einzelfall
prift und erlasst.

T’pp Weitergehende Informationen zu Radschnellwegen sowie zu deren Férderung seitens des Bundes finden Sie auf der
Internetseite des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr unter www.bmdv.bund.de.




Komfortable Querung einer Hauptver-
kehrsstralRe fir den FuR- und Radverkehr

Fiinf Anforderungen
an Hauptverbindungen

Richtig geplant und umgesetzt, verdndern Hauptverbindungen eingefahrenes Mobilitdtsverhalten sehr
erfolgreich - denn sie sind so gestaltet, dass das Fahrrad zur schnellen, einfachen und bequemen Alternative
wird. Schnell, einfach, bequem: Genau das sind die entscheidenden Griinde, weshalb sich Menschen im
Alltag fiir das Fahrrad entscheiden. Die Vorteile miissen spiirbar und handfest sein. Deshalb werden an
Hauptverbindungen des Radverkehrs fiinf zentrale Anforderungen gestellt: ein durchgehendes Netz,

eine sichtbare und einladende Gestaltung, objektiv und subjektiv sichere Radverbindungen, ein schnelles
Vorankommen und ein hoher Fahrkomfort.

Ihr Vorteil, wenn Sie Hauptverbindungen nach berticksichtigt sind und qualitativ hochwertige Angebote

diesen funf Prinzipien umsetzen: Sie werden damit fiir den Radverkehr bereitgestellt werden. Planen Sie dieses

allen Alltagsradfahrenden gerecht - egal, ob es sich zusammenhingende Netz so, dass die Wege zwischen

um eine schnelle Pendlerin, einen geméchlichen Start- und Zielpunkten moglichst direkt sind. Damit

Lastenradfahrer oder die junge Familie handelt, die werden Hauptverbindungen immer auch automatisch

mit Kind und Kegel in die Pedale tritt. Es handelt sich durch Straflenzlige gefiihrt, bei denen Nutzungskonflikte

um eine Qualitatsinfrastruktur fiir alle. Die zentralen zu erwarten sind, wie beispielsweise bei Einkaufsstrafien.

Anforderungen sind: Dies allein ist jedoch kein Grund, von der Einrichtung
einer Hauptverbindung abzusehen. Der Radverkehr

1. Durchgehend braucht sichere und attraktive Wege.

Unabdingbar ist die Bereitstellung eines in sich
geschlossenen, durchgehenden Radverkehrsnetzes.
Geschlossen bedeutet, dass ausdriicklich alle Strecken-
abschnitte, Einmiindungen und Knotenpunkte



Radverkehrsnetze

2. Sichtbar und einladend

Hauptverbindungen miissen fiir alle
Verkehrsteilnehmenden im Verkehrsraum sofort
erkennbar und so gestaltet sein, dass sie Lust machen, sie
mit dem Fahrrad zu nutzen. Damit setzen Sie den Anreiz,
das Fahrrad zu nutzen. Ein eindeutiger, gut sichtbarer
Streckenverlauf hilft auch den Radfahrenden bei der
Orientierung. Bilden Sie Hauptverbindungen deshalb
baulich aus, moglichst mit einer einheitlichen Oberflache,

Gute Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung durch

Routenlogo und Trennung vom FuRverkehr

die auch an Einmiindungen, Grundstiickszufahrten und
an Kreuzungen fortgefiihrt wird. Das macht es einfach,
sie zu nutzen - egal, wie die eigenen Fahrfahigkeiten
oder Ortskenntnisse sind. Markierungen und ein gut
sichtbares Routenlogo sind eine sinnvolle Erginzung.
Die wegweisende Beschilderung fiir den Radverkehr
sollte dabei nicht fir sich allein, sondern immer
ergidnzend eingesetzt werden, um an Kreuzungen eine
Richtungsentscheidung zu erméglichen.




Sichere Hauptverbindung in einer durch Verkehrszeichen

bevorrechtigten Fahrradstrale mit wenig Kfz-Verkehr

3. Sicher

In allen Befragungen und Untersuchungen wird deutlich:

Viele Menschen empfinden die Interaktion mit dem Kfz-
Verkehr als gefihrlich. Angst hilt vom Radfahren ab oder
verlagert Radfahren auf den Gehweg. Deshalb braucht

es ein Netz an eigenstdndigen, physisch getrennten
Radverbindungen, wie es auch fiir Laura wichtig ist. Fir
Hauptverbindungen ist dies der Standard.

4. Schnell
Der Zeitaufwand spielt eine zentrale Rolle bei der
Entscheidung fiir oder gegen ein Verkehrsmittel. Hiufig

ist das Fahrrad innerorts bereits konkurrenzfihig oder
sogar das schnellste Verkehrsmittel. Doch bei einer
aktuellen Durchschnittsgeschwindigkeit von 12 km/h ist
noch erhebliches Potenzial vorhanden, die Reisezeiten
mit dem Fahrrad zu verkiirzen. Gut ausgebaute und
bevorrechtigte Hauptverbindungen bewirken dabei
zudem, dass dieser Zeitvorteil auch wahrgenommen wird
und sich Mobilitdtsverhalten verandern kann. Setzen Sie
deshalb konsequent auf eine Beschleunigung

des Radverkehrs, z.B. durch Vorrangregelungen,
Induktionsschleifen an Ampeln, Kreisverkehre oder auch
durch neue Unter- und Uberfithrungsanlagen.

10

Beschleunigung des Radverkehrs durch bevorrechtigte Querung



Radverkehrsnetze

5. Komfortabel

Machen Sie Radfahren bequem! Autos verfiigen tiber
Stofdampfer, komfortable Sitze fiir die Insassen und
modernste Systeme zur Temperaturregelung. Um

mehr Menschen vom Fahrrad zu tiberzeugen oder gar
zu begeistern, miissen Sie den Radkomfort bedenken.
Eine ebene Oberfliche und freie Sichtbeziehungen

sind zwei Schliisselfaktoren. Verzichten Sie deshalb
beispielsweise auf Materialkanten wie abgesenkte
Bordsteine, sorgen Sie fiir eine feste Oberfliche mit
wenig Rollwiderstand und rdumen Sie alle Hindernisse
aus dem Weg, die an Einmiindungen, Knoten oder in
Kurven die Sicht einschranken. Dies verbessert nicht
nur die Verkehrssicherheit, sondern auch die Flissigkeit

des Radverkehrs. Jedes unnotige Bremsen und Anhalten
benotigt Energie, die mit Muskelkraft aufgebracht werden
muss.

Ein kommunales oder regionales Radverkehrsnetz

wird fiir den Alltagsradverkehr eingerichtet. Deshalb

ist es zwingend erforderlich, dass dieses Netz jederzeit
befahrbar ist: sowohl zu jeder Tages- und Nachtzeit, als
auch zu jeder Jahreszeit. Sorgen Sie deshalb immer auch
fiir eine naturvertrégliche Beleuchtung aller inner- und
auflerortlichen Radverkehrsanlagen, einen zuverldssigen
Griinschnitt und einen leistungsfahigen Winterdienst.
Dies gilt ganz besonders fiir Hauptverbindungen als
Riickgrat eines jeden Radverkehrsnetzes.

Komfortabel fir FuR- und Radverkehr:

eigenstandige Wege mit baulicher Trennung
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Radwege und Einmiindungen

Radwege sind eine bewdhrte Losung fiir Hauptverkehrsstrafien und andere Abschnitte im Radverkehrsnetz, in
denen Radfahrende auf eigenen Verkehrsfldchen sicher und bequem unterwegs sein sollen. Werden sie nach
modernen Standards geplant, bieten Radwege einen hohen Fahrkomfort und ein schnelles Vorankommen,
getrennt von Kfz- und auch Fufverkehr. Getrennte Radwege bieten Vorteile fiir alle: Kinder, Familien oder
Ungeiibte erhalten einen geschiitzten Bereich zum Radfahren, wdhrend souverdne Radfahrende ziigig

vorankommen.

Gut ausgebaute Radwege werden angenommen und
gerne genutzt. Bei der Planung ist es jedoch wichtig,
immer die gesamte Strecke im Blick zu haben. Setzen
Sie das Prinzip der getrennten Fithrung auch dort fort,
wo es besonders wichtig ist: an den Einmiindungen und
den Knotenpunkten. Wenn sich die Radfahrenden an
den Kreuzungen unsicher fithlen oder der gewonnene
Zeitvorteil wieder verloren geht, leiden Attraktivitidt und
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Breite Radwege bedeuten Lebensqualitat.

Akzeptanz der gesamten Radverbindung. Wie gut oder
annehmbar eine Radverbindung ist, entscheidet sich nicht
in dem Abschnitt mit der besten, sondern in dem mit der
schlechtesten Qualitdt. Wenn Sie qualitativ hochwertige
Radwege realisieren mochten, braucht es klare
Entscheidungen. Ein 2,50 m breiter Radweg beansprucht
zuziiglich der Sicherheitsrdume auf beiden Seiten etwa die
Breite einer Fahrspur oder eines Parkstreifens.




Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Einmiindungen gut gestalten

Achten Sie an Einmiindungen darauf, dass sich Laura und die anderen Verkehrsteilnehmenden gut und friihzeitig sehen
koénnen. So kdnnen straflenbegleitende Radwege verkehrssicher gestaltet werden. Das bedeutet vor allem, Sichthindernisse
zu entfernen: Werbeflachen, Schaltschridnke und andere Sichthindernisse.
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Wenn sich die Wege von Kfz- und Radverkehr kreuzen, sollten sich die Verkehrsteilnehmenden sehr friihzeitig sehen kénnen. Das erhoht die

Sicherheit und Radfahrende kénnen in vielen Fallen flussig mit gleichbleibender Geschwindigkeit weiterfahren, weil gentigend Zeit zur
Interaktion bleibt.

Sorgen Sie durch bauliche Manahmen dafiir, dass Kraftfahrzeuge langsam abbiegen.

Enge Kurvenradien oder Aufpflasterungen, bei denen die Fahrbahn auf das Niveau des Geh- und des Radwegs angehoben wird, reduzieren die

Abbiegegeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs. Fir Laura ist das deutlich sicherer.

Stellen Sie sicher, dass Autofahrende die Radverkehrsanlagen gut erkennen kénnen - und zwar im gesamten Streckenverlauf.

Bei einer gut sichtbaren und leicht ,lesbaren Infrastruktur wissen Autofahrende intuitiv, wo sie mit Laura und anderen Radfahrenden rechnen

mdissen.
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Geschiitzte
Radfahrstreifen

Baulich getrennte Radwege sind sicher und erzeugen vor allem eines: ein hohes Sicherheitsgefiihl. Eine
schnellere und kostengiinstigere Lésung ist der ,Radweg auf der Strafie“: der geschiitzte Radfahrstreifen.

Geschiitzte Radfahrstreifen kombinieren das hohe
Sicherheitsgefiihl eines Radwegs mit der schnellen und
einfachen Umsetzung eines Radfahrstreifens auf der
Strafie. Sie sind daher fiir Hauptverkehrsstrafien eine sehr
gute Losung, um innerhalb kurzer Zeit eine objektiv und
subjektiv sichere Radverkehrsanlage einzurichten.

Um einen geschiitzten Radfahrstreifen zu realisieren,
markieren Sie in jeder Fahrtrichtung am rechten
Fahrbahnrand einen breiten Sonderweg, der
ausschliefflich dem Radverkehr zur Verfiigung steht.
Um zu verhindern, dass Kraftfahrzeuge auf diesem
Radstreifen fahren, halten oder parken, erfolgt

14

zusitzlich eine bauliche Trennung (z.B. durch Poller,
Fahrradanlehnbiigel, Borde oder Blumenkiibel) zur
Fahrbahn und damit zum flieRenden Kfz-Verkehr.

Nur an Einmiindungen und Grundstiickszufahrten
wird die Abtrennung unterbrochen. Auf diese Weise
entsteht mit einfachen Mafnahmen eine qualitativ
hochwertige Radverbindung, bei welcher der gesetzlich
vorgeschriebene Uberholabstand von 1,50 m (innerorts)
bzw. 2,00 m (auRerorts) automatisch eingehalten wird
und Radfahrende sicher iberholen kénnen. Sofern Sie
einen Parkstreifen fiir Kfz vorsehen, wird dieser zwischen
dem geschiitzten Radfahrstreifen und der Fahrspur
angeordnet.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Ein geschiitzter Radfahrstreifen lddt zum Radfahren ein.

Fiir sichere Uberholvorginge zwischen Radfahrenden Radfahrstreifen nimmt damit etwa die Breite eines Kfz-
reservieren Sie eine Breite von 2,50 m; sofern hohe Fahrstreifens ein. Oftmals l4sst sich der erforderliche Platz
Radverkehrsstirken oder regelmifig mehrspurige fuir die geschiitzten Radfahrstreifen gewinnen, wenn fiir
Fahrrédder zu erwarten sind, sollten geschiitzte den Kfz-Verkehr eine Einrichtungsfiihrung ausgewiesen
Radfahrstreifen entsprechend breiter angelegt werden. wird. So kdnnen Freirdume geschaffen werden, um Platz
Zur Breite des Radstreifens kommt der nétige Raum fir eine einladende Radverkehrsfiihrung zu machen.

fiir die bauliche Abtrennung hinzu. Ein geschiitzter

Fur diesen geschiitzten Radfahrstreifen hat die
Stadt Darmstadt Langsparkstdnde aufgelost.




Fahrradstrafien

Fahrradstrafien sind ein kluges und effizientes Instrument, mit dem Sie in Ihrer Stadt oder Gemeinde
einladende Wege fiir Laura schaffen kénnen. Denn eine gut gestaltete Fahrradstrafle bietet alles, worauf
es ankommt, um Menschen zum Radfahren zu motivieren: ein erhGhtes Sicherheitsgefiihl, schnelles
Vorankommen durch Vorrang an Einmiindungen sowie die Mdglichkeit, nebeneinander zu fahren. Klug
miteinander verkniipft, kbnnen Fahrradstrafien im Zusammenspiel mit anderen Fiihrungsformen auch
innerhalb bebauter Gebiete ein durchgehendes und sicheres Radverkehrsnetz ergeben.

o>

Fahrradstrafle

Beginn FahrradstraRe (VZ 244.1)

Autos durfen Fahrradstrafien zum einen nur dann
befahren, wenn dies durch ein entsprechendes
Zusatzzeichen explizit zugelassen wird. Zum anderen
haben Radfahrende Prioritit: Nebeneinanderfahren ist
auch dann erlaubt, wenn ein schnelleres Fahrzeug hinter
ihnen ist. Damit das funktioniert, legt die StVO klar

fest: Kfz-Verkehr darf nur im Ausnahmefall zugelassen
werden. Die Freigabe sollte sich daher auf Anlieger

beschranken und gebietsfremder Kfz-Verkehr wirksam ErschlieRungsstraRe in Miinster vor und nach dem Umbau zur
herausgehalten werden. FahrradstraRe

T’pp Fahrradstraflen kénnen auch auflerorts auf Strafien mit wenig Kfz-Verkehr eingerichtet werden.
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Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

FahrradstraRe mit mittigem Pflasterstreifen zur optischen Einengung Fahrradstrale in Miinster
der Fahrbahn

Kfz-Verkehr Der Kfz-Verkehr soll gemaR StVO nur ausnahmsweise zugelassen werden. Wichtig ist es,

den Kfz-Verkehr durch geeignete Mallnahmen wirksam auf Anlieger und Berechtigte zu
beschranken.

Vorrang FahrradstraRen sollten als Teil des Hauptverbindungsnetzes immer bevorrechtigt werden.
Dies kann durch bauliche MaRnahmen an den Einmindungen (Teilaufpflasterungen) erfolgen

oder auch verkehrsrechtlich durch Verkehrszeichen 301 bzw. 306.

Ruhender Verkehr Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollte das Kfz-Parken in FahrradstraRen
minimiert werden und dort, wo es zugelassen ist, ein markierter oder baulich ausgebildeter
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrgasse eingerichtet werden. Denken Sie daran, in
ausreichender Anzahl Fahrradstellplatze vorzusehen!

Erkennbarkeit Die Gestaltung der Fahrradstralle muss fir alle Verkehrsteilnehmenden intuitiv als ,,StralRe fir
den Radverkehr“ erkennbar sein. Eine klare Kennzeichnung durch bauliche MaRnahmen und

Markierungen im gesamten Streckenverlauf ist dafiir elementar.

Fahrgasse Die optimale Fahrgasse fiir den fahrenden Verkehr ist, abhangig von den Gegebenheiten vor Ort,
4,00 - 6,00 m breit. Dies ermdglicht ein sicheres Nebeneinanderfahren in beide Richtungen und
vermeidet andererseits zu hohe Geschwindigkeiten von Kraftfahrzeugen.

Geschwindigkeit Auf FahrradstraRen gilt gemaR StVO grundsatzlich Tempo 30 - und zwar sowohl innerhalb, als
auch auRerhalb bebauter Gebiete. Die Einhaltung sollte durch gestalterische MaRnahmen des

Baulasttragers unterstiitzt werden.

Checkliste fiir einladende FahrradstraRen
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Bereits mit einfachen Mitteln kdnnen modale Filter

eingerichtet werden, die Kfz-Verkehr wirksam reduzieren

Fahrradzonen

Mit der Einrichtung einer Fahrradzone kénnen Sie die wesentlichen Vorteile einer Fahrradstrafie auf ein
ganzes Wohngebiet ausweiten: Radfahrende diirfen innerhalb der Zone nebeneinander fahren und
bestimmen die Geschwindigkeit. Autos diirfen nur fahren, sofern sie durch Beschilderung zugelassen sind. Fiir alle
Verkehrsteilnehmenden gilt Tempo 30 und ,,Rechts vor Links"

In einer Fahrradzone beginnt der ,Radweg” direkt

vor der eigenen Haustire. Das setzt konkrete Anreize
zum Umstieg auf das Fahrrad - sofern eine zentrale
Vorgabe der StVO berticksichtigt wird: Autos sollten

nur ausnahmsweise zugelassen werden. Wenig Kfz-
Verkehr ist eine wesentliche Voraussetzung dafiir, dass
Fahrradzonen fiir Radfahrende auch tatsichlich sicher
und einladend sind. Deshalb ist es wichtig, den Kfz-
Verkehr wirksam auf Anliegerinnen und Anlieger zu
beschrianken. Modale Filter, die nur Fuf3- und Radverkehr
sowie den 6ffentlichen Personennahverkehr durchlassen,
sind am besten geeignet. In Neubauquartieren kénnen
Sammelstellplatzanlagen und Quartiersgaragen am

Rand der Fahrradzone den Kfz-Verkehr im Gebiet

stark reduzieren. Die Straflengestaltung innerhalb der

o>

ZONE

Beginn Fahrradzone (VZ 244.3)

Fahrradzone sollte so selbsterklirend sein, dass die Prio-
ritit der Radfahrenden zur gelebten Praxis wird.

Erschlieffungsstrafien im Nebenstrafiennetz haben - wie
schon der Name sagt — die Funktion, die anliegenden
Grundstiicke zu erschlieflen. Das ist eine ganz andere
Bestimmung als die Funktion als Durchfahrtsstrafe.

Die Fahrradzone bietet die grofie Chance, die
Erschliefungsfunktion wieder in den Vordergrund zu
riicken. Weniger Kfz-Verkehr bedeutet dabei auch, dass
Verkehrsflichen anders genutzt werden konnen - fiir
Fahrrad- und Lastenradstellplitze, Griinflichen zur
Verbesserung des Mikroklimas und zur Speicherung von
Niederschlagswasser oder fiir Platze und dezentrale Orte
der Begegnung und des sozialen Austausches.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Asphaltstreifen fiir den Radverkehr

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten werden dort
uberschritten, wo dies moglich ist - und dort
eingehalten, wo das Design der Strale die Einhaltung
gewihrleistet. Mit der Einrichtung von Fahrradzonen
sollten daher geeignete Mafinahmen ergriffen werden,
um das Geschwindigkeitsniveau dem der Radfahrenden
anzupassen, z.B. durch Minikreisverkehre, sinusférmige
Fahrbahnschwellen oder Plateauaufpflasterungen.
Vertikale Elemente sind in der Regel besser geeignet

Fahrradzonen sollten verkehrsberuhigt gestaltet werden -
dann beginnt die sichere Radverkehrsfiihrung bereits

vor der Haustdre.

als bewusst erzeugte Engstellen, weil letztere
den Verkehrsfluss auch fiir Radfahrende zu stark
einschranken kénnen.

Vor allem in Altbauquartieren in Strafien mit
erhaltenswertem Kopfsteinpflaster konnen asphaltierte
Fahrstreifen oder geschliffener Pflasterbelag fiir
Radfahrende den kontréiren Anspriichen des Radverkehrs
und des Siedlungscharakters am besten gerecht werden.



Im #Fahrradland Deutschland ist Laura mit ihren Freunden sicher

#Fahrradl

Eine breite, auch fiir Lastenfahrrader befahrbare, Rampe fiihrt im

Fahrradparkhaus Bad Kreuznach zu den Stellplatzen im Obergeschoss.

T T
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Knotenpunkte

Sichere Radverbindungen bekommen Sie nur mit sicheren Kreuzungen. An Einmiindungen und Knotenpunkten
ereignen sich die meisten und die schwersten Unflle. Hier fiihlen sich besonders viele Menschen unsicher. Eine
Radverkehrsfiihrung auf freier Strecke kann noch so angenehm sein — wenn die Situation an der néichsten
Kreuzung uniibersichtlich ist oder Kraftfahrzeuge zu nah und zu schnell sind, hdlt das vom Radfahren ab.
Eine einladende Radverbindung besteht deshalb immer aus komfortablen Streckenabschnitten und gut

gestalteten Knoten.

Fehlerverzeihende Infrastruktur

Eine Kreuzung ist dann gut, wenn sie Fehler verzeiht.
Denn tiberall dort, wo Menschen beteiligt sind, passieren
Fehler. Im Straflenverkehr konnen die Folgen gravierend
sein, wenn Kraftfahrzeuge involviert sind. Vor allem bei
Kindern und élteren Menschen sind die kognitiven und
motorischen Fahigkeiten noch nicht oder nicht mehr so
ausgepragt, wie bei anderen Bevolkerungsgruppen. Das
Prinzip der fehlerverzeihenden Infrastruktur ist deshalb

ein wichtiger Grundsatz fiir eine fahrradfreundliche und
barrierefreie Kommune. Prifen Sie deshalb immer, ob
ein Knotenpunkt auch fiir Laura sicher und komfortabel
befahrbar ist. Was passiert beispielsweise, wenn sie auf
dem Radweg stiirzt? Ein fehlerverzeihendes Design stellt
sicher, dass es bei einem aufgeschiirften Knie bleibt,

der folgenschwere Kontakt mit dem Kfz-Verkehr aber
unterbunden wird.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

»Die Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt und lenkt den 6ffentlichen Verkehr. Oberstes Ziel ist dabei
die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,,Vision Zero“ (keine Verkehrsunfdlle mit Todesfolge oder schweren

Personenschdden) Grundlage aller verkehrlichen Mafinahmen.“

(Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrs-Ordnung, zu §1 Grundregeln)

Sichere Kreuzungen brauchen

Entscheiderinnen und Entscheider

Die StVO setzt klare Priorititen: Die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden ist wichtiger als die Fliissigkeit
des Verkehrs! In der Praxis bedeutet die Bereitstellung
einer fehlerverzeihenden Radinfrastruktur bei
begrenzten Platzverhiltnissen auch, dass die Belange des
Radverkehrs mitgedacht werden.

Abstand

Geschwindigkeit

Selbsterklirende Gestaltung

Achten Sie auf ein Kreuzungsdesign, das fur alle
selbsterklarend ist! Beschilderungen und Lichtzeichen
allein sind zu wenig. Vielmehr braucht es eine bauliche
Gestaltung der Verkehrsfithrung fir die einzelnen
Verkehrsarten. Denken Sie daran, Laura eine komfortable
Verkehrsfithrung fur alle Fahrtrichtungen anzubieten,
damit auch ein Abbiegen sicher moglich ist. Ein
selbsterklarendes Kreuzungsdesign setzt auf eine geringe
Komplexitit, z.B. durch eine méglichst einheitliche
Gestaltung aller Kreuzungen, die Freihaltung von
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
und eine gute Erkennbarkeit der Radverkehrsfithrung
bereits bei der Zufahrt zum Knotenpunkt.

Laura hat in jeder Situation ausreichend Abstand zum Kfz-Verkehr. Sie ist auch sicher, falls sie in
Richtung Fahrbahn stiirzen sollte.

Durch bauliche MaRnahmen ist sichergestellt, dass der Kfz-Verkehr im Knoten langsam

unterwegs ist, wenn die Wege von Laura und dem Kfz-Verkehr aufeinandertreffen.

Trennung von
Wahrnehmungs-
ereignissen

Sichtbeziehungen

Die Kreuzung ist so gestaltet, dass sich die Verkehrsteilnehmenden nacheinander auf einzelne
Ereignisse konzentrieren kdnnen - z.B. eine nach links abbiegende Autofahrerin zunéchst auf

den gegenldufigen Kfz-Verkehr und in einem zweiten Schritt auf Laura auf dem Radweg.

Es wird ein guter und friihzeitiger Sichtkontakt zwischen den Auto- und Radfahrenden

gewihrleistet. Kfz-Parkplatze, Einbauten und andere Sichthindernisse werden dazu gezielt aus

dem Sichtfeld entfernt.

Wichtige Kennzeichen einer fehlerverzeihenden Infrastruktur
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Einladende Radverkehrsnetze

Getrennte Signalisierung
Besonders viele schwere Unfiille mit
Beteiligung von Radfahrenden ereignen
sich mit rechtsabbiegenden Kfz. Eine
wirkungsvolle Gegenmaf3nahme

ist die getrennte Signalisierung der
Verkehrsstrome. Dabei erhalten an einer
Lichtsignalanlage der geradeaus fahrende
Radverkehr und rechtsabbiegende Kfz
ausschlieflich zeitlich versetzt Griin.
Erforderlich ist dafiir u.a. die Installation
von Fahrradampeln. Die Sicherheit

aller ist dabei héher zu bewerten als der
Verkehrsfluss.

Minimierung von Konflikten

Konflikte zwischen dem Kfz-Verkehr und den vulnerablen
Verkehrsteilnehmenden kénnen am besten verhindert
werden, indem die Konfliktstrome getrennt werden -
z.B. durch Unter- und Uberfithrungen, eine getrennte
Signalisierung oder die Schliefung von Einmitindungen
und Knotenpunktzufahrten fiir den Kfz-Verkehr. Wo
sich die Verkehrsstrome begegnen miissen, konnen

Sie Maffnahmen in folgenden Bereichen ergreifen:
Abbiegegeschwindigkeiten durch bauliche Mafinahmen
reduzieren, Verkehrsstrome im Knotenpunkt durch
Lenkungsmafinahmen reduzieren oder Sichthindernisse
entfernen, so dass sich die Verkehrsteilnehmenden
frithzeitig vor dem Konfliktpunkt wahrnehmen und
Radfahrende komfortabel und moglichst fliissig
weiterfahren kénnen.

Standards fiir ein sicheres Kreuzungsdesign
Gute Kreuzungen stellen Laura und allen

anderen Radfahrenden eine intuitive und sichere
Radverkehrsfiihrung in alle Fahrtrichtungen bereit.
Die nachstehenden Grafiken zeigen, worauf es dabei
besonders ankommt.

Ermadglichen Sie es dem geradeaus fahrenden Radverkehr, sich so weit wie méglich vor dem wartenden Kfz-Verkehr in einem baulich

geschiitzten und gut sichtbaren Bereich aufzustellen. Wo immer es geht, sollte eine getrennte Signalisierung eingerichtet werden, wie sie

in der Abbildung zu sehen ist.
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Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Linksabbiegender Radverkehr: Die subjektiv sicherste Variante ist das indirekte Linksabbiegen, bei dem Radfahrende zunéchst geradeaus tiber
die Kreuzung weiterfahren und dann als Querverkehr die Fahrbahn tGiberqueren. Diese Form des Linksabbiegens erfordert einen baulich

geschutzten Aufstellbereich, auf dem Radfahrende zwischen den beiden Ampelphasen auf Griin warten kdnnen.

Rechtsabbiegender Radverkehr: Standard sollte es sein, Radfahrende ziigig rechts abbiegen zu lassen - auch bei lichtsignalgesteuerten

Knotenpunkten.
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Kreisverkehre

Innerértliche Kreisverkehre sind der Turbo fiir den Radverkehr. Mit einem umlaufenden, bevorrechtigten
Radweg kénnen Radfahrende einen Knotenpunkt ziigig und auf einer eigenen Verkehrsfldche gleichzeitig
sicher queren. Kreisverkehre sind komfortabel, weil sie ein weitgehend konstantes Radfahren ermdglichen
und damit sehr energieeffizient sind. Beim Radfahren verbraucht jedes Anfahren aus dem Stand so viel
Energie wie eine Fahrstrecke von 100 m.

Innerhalb bebauter Gebiete sollten Radfahrende im gestaltete Kreisverkehre verzeichnen ein hohes
Kreisverkehr immer Vorrang erhalten. Dazu wird in den Sicherheitsniveau und werden von Radfahrenden auch
Kreisverkehrszufahrten neben einem Fufigangeriiberweg als sehr sicher empfunden.

eine bevorrechtigte Radverkehrsfurt angelegt. Derart

Bei Kreisverkehren gibt es im Vergleich zu herkémmlichen Kreuzungen weniger Stellen, an denen Kfz- und Radverkehr aufeinandertreffen -
hier als rote Punkte dargestellt.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Getrennte und bevorrechtigte Radwege, z.B. an Kreisverkehren, beschleunigen den Radverkehr fiir alle.

Gegentiber Kreuzungen mit einer Lichtsignalanlage
haben Kreisverkehre mit einem umlaufenden Radweg
drei wesentliche Sicherheitsvorteile:

B Die Anzahl der kreuzenden Verkehrsstrome wird
minimiert. Es gibt im Vergleich zu Kreuzungen mit
Lichtsignalanlage also weniger Stellen, an denen
Kfz- und Radverkehr aufeinandertreffen.

®  Die dennoch stattfindenden Interaktionen
zwischen Kfz- und Radverkehr werden deutlich
vereinfacht.

B Die Abbiegegeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
sind bei regelkonformer Gestaltung des
Kreisverkehrs geringer.

Kreisverkehre konnen auch gezielt eingesetzt werden,
wenn dem Radverkehr im Verlauf einer Radverkehrs-
achse die schnelle und komfortable Querung einer
Hauptverkehrsstrafe ermoglicht werden soll - beispiels-
weise im Zuge einer Fahrradstraflenverbindung, die

von einer Hauptverkehrsstrafie unterbrochen wird. Ein
Kreisverkehr mit einem umlaufenden, bevorrechtigten
Radweg bietet damit auch Laura eine attraktive
Moglichkeit, eine Hauptverkehrsstrae zu queren.
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Landlicher Raum

Radverkehrsférderung im ldndlichen Raum? Na klar! Mit den richtigen Weichenstellungen kénnen Sie in jeder

Gemeinde die Lust am Radfahren wecken.

Radverkehrsnetz

Beim Auf- und Ausbau eines Netzsystems fiir den
Alltagsradverkehr geht es insbesondere darum,

sichere und direkte Wege zwischen den kleineren
Ortschaften sowie Ortsteilen in die grofieren Zentren
zu schaffen. Ebenso wichtig sind Anschliisse an die
zentralen Haltepunkte des Nahverkehrs, beispielsweise
Schnellbuslinien oder Bahnhaltepunkte. Nutzen Sie
far den ziigigen Aufbau eines Radverkehrsnetzes
neben Radwegen auch vorhandene land- und
forstwirtschaftliche Wege sowie Gemeindestraen. Bei
einer Umwidmung zu einer Fahrradstrafie gilt Tempo 30
fur alle und Kraftfahrzeuge diirfen nur ausnahmsweise
zugelassen werden - auch aufierhalb geschlossener
Ortschaften. Legen Sie bei der Netzplanung ein
besonderes Augenmerk auf die Querungsmoglichkeiten
von Hauptverkehrsstraen, Bahnlinien oder andere
Barrieren, beispielsweise indem Sie Unter- oder Uber-
fihrungsbauwerke vorsehen. Gerade auflerhalb
bebauter Gebiete konnen dadurch oftmals Wege
erheblich verkiirzt, Reisezeiten verringert und die
Verkehrssicherheit erhoht werden.
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Ausstattung und Unterhalt

Alltagswege flir den Radverkehr sollten immer tiber eine
feste Oberflache verfiigen - idealerweise mit einem ge-
ringen Rollwiderstand, um auch auf langeren Distanzen
ein energiearmes und bequemes Fahren zu ermoglichen.
Gut geeignet ist eine Deckschicht aus Asphalt, die auch
bei schlechter Witterung gut befahren und im Winter
geraumt werden kann. Wassergebundene Decken erfiillen
diesen Anspruch an die Alltagstauglichkeit nicht und
sollten vor Ausweisung der Route befestigt werden.

Dies gilt auch fiir Umleitungsstrecken bei Bau- und
Storstellen, die bei Bedarf temporér asphaltiert werden
konnen. Eine naturvertrégliche, bedarfsgesteuerte
Beleuchtung ist auch aufierorts anzustreben, denn sie
erhoht die soziale Sicherheit und damit die Akzeptanz
einer Wegeverbindung.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Anlehnbligel an einer Bushaltestelle auf dem Land

Verkniipfung mit dem 6ffentlichen Personen- wichtige Rolle. Radabstellanlagen sollten zudem an
verkehr und Radabstellanlagen anderen wichtigen Quell- und Zielpunkten vorgesehen
Entscheidend ist eine gute Verkniipfung mit dem werden, darunter an 6ffentlichen Einrichtungen,
offentlichen Personenverkehr - durch eine direkte Ausbildungsstéitten und in Ortsmitten. Sinnvoll
Anbindung von Bushaltestellen und Bahnhaltepunkten ist eine Kombination von Radabstellanlagen mit

an das Radverkehrsnetz und sichere Abstellanlagen. Servicestationen, an denen kleinere Reparaturen selbst
Aufgrund von Distanzen und Topographie spielen vorgenommen oder die Reifen aufgepumpt werden
hochwertigere Fahrrader mit Elektroantrieb fiir die konnen.

Fahrt zu Bus und Zug in landlichen Gebieten eine

Fur den Alltagsradverkehr wurde diese
Umleitungsstrecke voriibergehend
asphaltiert.

forstwirtsch.
Verkhe e |



Einladende Radverkehrsnetze

Zusammenarbeit

Attraktive Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
gibt es nur mit einer guten Koordination. Gerade im
landlichen Raum bedarf es dabei der Zusammenarbeit
zahlreicher Akteure, da oftmals eine Vielzahl an
Baulasttriagern und Straflenverkehrsbehorden involviert
sind, die sich innerhalb ihres Verantwortungsbereichs
um Ausbau, Ausweisung und Unterhalt der
Radverkehrsinfrastruktur kiimmern. Deshalb

empfiehlt sich eine koordinierende und steuernde
Funktion der Landkreise. Gute Erfahrungen gibt es
damit, eine Steuerungsgruppe einzurichten, die auf
Grundlage einer strategischen Planung den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur begleitet und deren Mitglieder
als Multiplikatoren fungieren.

Fahrradboxen an einer Haltestelle des 6ffentlichen

Personennahverkehrs fiir sicheres Fahrradparken

Sichtbarkeit der Radverbindungen

Eine Herausforderung sind im landlichen Raum
tatsiachliche oder wahrgenommene Entfernungen:
Wenn Wege aus einem bebauten Gebiet herausfiihren,
werden sie unbewusst als weiter wahrgenommen.

Bei Radverkehrsfiihrungen abseits der bekannten
Hauptverkehrsstrafden kommt zudem héaufig eine
schlechtere Ortskenntnis hinzu. Achten Sie daher bei
der Gestaltung der Radverbindungen im gesamten
Streckenverlauf auf eine konsistente, gut erfassbare
sowie bequem zu befahrende Wegefiihrung, z.B. durch
eine einheitliche Oberflichenwahl, Markierungen,
Routenlogos und einer wegweisenden Beschilderung
fiir den Radverkehr. Klar erkennbare Routen reduzieren
mentale Barrieren und motivieren zum Radfahren.
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AuRerdértliche Fahrradstrae mit Freigabe

des landwirtschaftlichen Verkehrs

Damit eine intuitive und konsistente Radverkehrs- bzw. enden, bieten sich vier Standardlésungen an, die in
fiihrung auch an den Ortsein- und -ausgiangen gelingt, den Abbildungen skizziert werden.
wo oft einseitige Rad- oder Wirtschaftswege beginnen

Fortfiihrung der Radverkehrsfiihrung z.B. tiber eine innerértliche Sichere und ziigige Uberleitung in den innerértlichen

Fahrradstralle Einrichtungsverkehr mit einer Verkehrsinsel

Uber- oder Unterfiihrung zum Wechsel auf die andere Fahrbahnseite Beidseitige Radwege auf auRerdrtlichen Radverbindungen
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Unter- und
Uberfiihrungen

Fahrradbriicken und -tunnel sind ein unschlagbar effektives Mittel, um Radfahrenden eine schnelle und
sichere Querung stark befahrener Straflen zu ermdglichen oder kurze Wege anzubieten, wenn Bahnlinien,
Gewdsser oder Autobahnen iiberwunden werden miissen. Sie bieten Sicherheit, Schnelligkeit und direkte
Wege. Mit einer klugen Gestaltung der Unter- und Uberfiihrungen sind sie zudem auch komfortabel zu
befahren - womit die wichtigsten Griinde beschrieben sind, die im Alltag fiir das Fahrrad sprechen.

Jeder Hohenunterschied, der mit dem Fahrrad bewiltigt
werden muss, kostet Muskelkraft. Die beste Variante fiir
den Radverkehr ist es deshalb, wenn der Radweg auf einer
Ebene fortgefiihrt wird und die Strafie mit Hilfe einer
Uber- oder Unterfithrung quert. Wo das als Option wegfillt,
konnen Komfort und Schnelligkeit fiir Radfahrende
gesteigert werden, indem die Fahrbahn tiber dem
Fahrradtunnel angehoben oder unter einer Fahrradbriicke

abgesenkt wird. Die Steigung des Radwegs ist dadurch
geringer, dies kommt den Radfahrenden unmittelbar zu
Gute. Grundsitzlich sollte die Langsneigung hochstens drei
bis vier Prozent betragen, damit die Steigung auch im Alltag
noch gut bewailtigt werden kann. Eine baulich getrennte
Fithrung von Fuf- und Radverkehr verringert Konflikte
und verbessert den Fahrkomfort erheblich.
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Unterfiihrungen mit einer offenen Bauweise und attraktiver

Radverkehrsfiihrung

Unterfiihrung mit klarer Streckenfiihrung und guter Einsehbarkeit



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Tageslichtoffnungen im Deckenbereich machen Unterfiihrungen

heller und damit angenehmer.

Unterfiihrungen

Mit der richtigen Gestaltung sind auch
Fahrradunterfithrungen eine gute Losung. Darauf kommt
esan:

®  gute Einsehbarkeit der Zufahrten durch das soziale
Umfeld

®  mgoglichst gerade Streckenfiihrung oder
weitldufige Kurven in den Zufahrten

B kurze Durchfahrtszeiten durch gerade
Streckenfiihrung

®  helle Unterfiihrungen durch Farbwahl und
Tageslichtoffnungen

B offene Bauweise, z.B. durch nach oben
schrig verlaufende Seitenwinde und offene
Boschungsbereiche

B kinstliche Beleuchtung, angepasst an die Rad-
wegebeleuchtung aufierhalb der Unterfithrung

Weitlaufige Kurven ermdglichen bei Unterfiihrungen gute

Sichtbeziehungen und einen hohen Fahrkomfort.

Einschleifungen

Eine Unterfithrung bietet den Vorteil, dass Radfahrende
zunichst bergab fahren und damit Schwung fiir den
nachfolgenden Anstieg aufnehmen konnen. Die
Zuftihrung sollte deshalb moglichst gerade erfolgen.
Tunnel konnen auf diese Weise auch frithzeitig
eingesehen werden. Dies erhoht die soziale Sicherheit. Ist
eine gerade Zufiihrung in eine Unter- oder Uberfithrung
wegen der Platzverhiltnisse nicht moglich, kénnen auch
alternative Standard-Einschleifungen eingesetzt werden:
die Serpentinen-, die Rondell- oder die Schlaufenform.
Kurven und Kehren sollten so dimensioniert sein, dass sie
auch mit Lastenfahrridern sowie im Begegnungsverkehr
bequem befahren werden konnen.

Serpentinenform

Rondellform

Schlaufenform
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Einladende Radverkehrsnetze

Alltagstauglichkeit
von Radwegen

Das Fahrrad ist ein gleichberechtigtes Verkehrsmittel. Damit ist durch die Baulasttrdger auch zu
gewdhrleisten, dass Radverkehrsanlagen und Radverbindungen jederzeit genutzt werden kénnen - 24
Stunden am Tag und 365 Tage im Jahr, wie es auch fiir den Kfz-Verkehr selbstverstdndlich ist. Das erfordert
insbesondere Mafinahmen zur Befahrbarkeit im Winter sowie eine regelmdfliige Unterhaltung durch

Griinschnitte und Instandhaltung.

Eine grundsatzliche Anforderung an Alltagsradrouten
ist eine befestigte Oberflache, die auch bei Nisse

sicher befahren und durch den Winterdienst geraumt
werden kann. Dies gewéhrleistet insbesondere

eine Asphaltoberfliche. Alltagswege sollten stets
naturvertraglich beleuchtet und aufierhalb bebauter
Gebiete sowie auf Fahrbahnen ohne Bord mit einer
weiflen Begrenzungslinie versehen werden, weil dies die
Wegefithrung auch bei Dunkelheit hervorhebt. Je hoher
die vorgesehenen Entwurfsgeschwindigkeiten einer
Radverkehrsanlage, desto weiter und besser miissen

Radfahrende die vor ihnen liegende Wegstrecke einsehen
konnen. Neben der Beleuchtung und Markierung ist hier

der regelmafiige und rechtzeitige Griinschnitt wichtig.

Stellen Sie durch einen zielgerichteten Winterdienst
sicher, dass Radverkehrsanlagen auch bei Glatte und
Schneefall durchgehend befahrbar sind. Anders als
Kraftfahrzeuge sind Fahrrédder einspurige Fahrzeuge

und bei Glatte entsprechend starker unfallgefihrdet. Ein
hochwertiger Winterdienst mit einer Riumung der Wege
ist fiir den Radverkehr daher ganz besonders wichtig. Die
Wege sollten fiir Radfahrende spitestens zu Beginn der
morgendlichen Hauptverkehrszeit um 6 Uhr gerdumt
sein und bis mindestens 19 Uhr befahrbar gehalten
werden.

Radweg mit Begrenzungslinien
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Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Beleuchtung

Radverkehrsanlagen sollten grundsdtzlich iber eine Beleuchtung verfiigen, auch und gerade auferhalb
bebauter Gebiete. Gut ausgeleuchtete Wege sind fiir viele Menschen die Voraussetzung dafiir, eine Strecke
auch in der Ddmmerung oder bei Dunkelheit mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Gleichzeitig verbessern

sie die Verkehrssicherheit und den Komfort. Sie sind damit wichtige Elemente eines alltagstauglichen
Radverkehrsnetzes, gerade auch in lédndlichen Bereichen.

Beleuchtete Radwege haben fiir Radfahrende den grofien Wichtig ist eine gleichmafige Ausleuchtung der Weg-

Vorteil, dass sie den vor ihnen liegenden Weg und die strecke. Die Leuchtmittel miissen dazu - in Abhéngigkeit
Wegeflihrung besser erkennen kdnnen - einerseits der Hohe und technischen Eigenschaften - im richtigen
wegen der besseren Erkennbarkeit der Oberfliche, Abstand zueinander platziert werden. Vor allem bei
andererseits wegen der geringeren Blendwirkung geringen Radverkehrsstarken und aufierhalb bebauter
durch entgegenkommende Fahrzeuge. Sowohl die Gebiete kann die Ausleuchtung reduziert und tiber eine
Radverkehrsanlage, als auch die Radfahrenden, kénnen adaptive Steuerung bedarfsgerecht hochgeregelt werden,
zudem besser erkannt werden. Dies erh6ht beides: die wenn sich Radfahrende nihern. Bei Unterfithrungen
Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort. sollte die Ausleuchtung innerhalb und aufierhalb des

Tunnels aufeinander abgestimmt sein.

Radweg auRerhalb eines bebauten Gebietes mit adaptiver, naturschonender Beleuchtung: Die volle Leuchtkraft wird nur erreicht, wenn sich

ZufuRgehende oder Radfahrende nahern (linkes Bild). Ohne Verkehr werden die Leuchtkérper gedimmt (rechtes Bild).
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Radabstellanlagen

Radabstellanlagen miissen so selbstverstdndlich sein wie Kfz-Stellplditze. Das bedeutet, dass sichere
Abstellmdéglichkeiten iiberall dort vorhanden sind, wo die Wege der Menschen beginnen, enden oder Pausen
eingelegt werden. Elementar ist natiirlich das eigene Zuhause, denn dort werden Fahrrdder immer auch iiber
Nacht abgestellt. Doch wenn Sie sich vor Augen halten, wo unsere Wege uns jeden Tag hinfiihren, wird
schnell klar: Radabstellanlagen werden fldchendeckend benétigt — an Volkshochschulen oder Bahnhéfen, vor
Bdickereien und ganz allgemein im 6ffentlichen Verkehrsraum.

Vor allem an Haltepunkten des 6ffentlichen Personen-
verkehrs werden Fahrrider tiber viele Stunden abgestellt.
Deshalb gehoren Radabstellanlagen sowohl in stadtischen,
als auch in landlichen Gebieten zur Grundausstattung
einer jeden Bushaltestelle und eines jeden anderen
Haltepunktes. Mafinahmen zum Schutz vor Witterung,
Vandalismus und Diebstahl sind hier besonders wichtig.
Uberdachte Radabstellanlagen sind Standard. Zusitzlich
sollte ein Teil der Stellpldtze zugangsgeschiitzt sein, um
Unberechtigte von den abgestellten Riddern fernzuhalten.
Denken Sie daran, dass an Haltepunkten des 6ffentlichen
Personenverkehrs auch hochwertige Fahrrader und
Lastenrader abgestellt werden. Vor allem in lindlichen
Bereichen mit weiteren Anfahrtswegen oder Kommunen
mit starker Topographie werden gerne auch Pedelecs und

andere hoherpreisige Fahrrader fiir die Fahrt zum Bahnhof
genutzt.

Ubrigens: Ein hiufig unterschitztes Potenzial sind
Einpendlerinnen und Einpendler: Das sind jene Personen,
die mit Bus und Bahn bei Thnen ankommen und dann mit
einem Fahrrad zu ihrer Arbeitsstétte weiterfahren. Deren
Fahrréader stehen nachts oder wahrend der Urlaubszeiten
am Bahnhof. Hier sind zugangsgeschiitzte Radabstell-
systeme ein absolutes Muss. Je nach Anforderungsprofil
kommen fiir Haltepunkte des 6ffentlichen Personen-
verkehrs folgende Systeme in Betracht: Fahrradbox,
Fahrradraum und Fahrradsammelschliefianlage,
Fahrradparkhaus sowie Fahrradstation.



Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Uberdachte und beleuchtete Radabstellanlage an einer

Bushaltestelle im landlichen Raum

Jeder Abstellplatz muss vom Radweg bzw. von der fiir
den Radverkehr bereitgehaltenen Verkehrsflache aus gut
sichtbar sein und fahrend erreicht werden konnen, damit
er bequem und selbst mit grofieren Lastenfahrradern
jederzeit genutzt werden kann. Denken Sie daran, Stell-
und Bewegungsflichen ausreichend zu dimensionieren.

Zugangsgeschiitzte Bike & Ride-SammelschlieRanlage

E:! P+ R-Betrichegs ' 7
-Betriebsg
© 040 3555 SohaRt me ) ‘

'nfo@D-undkr.com

Er

Anlehnbugel mit Witterungsschutz vor dem Rathaus der Stadt
Regensburg

Fahrrader miissen auch dann gut ein- und ausgeparkt
werden kénnen, wenn benachbarte Stellplétze belegt
sind. Fur einen effektiven Diebstahlschutz ist es Standard,
dass der Fahrradrahmen mit einem herkémmlichen
Schloss immer fest angeschlossen werden kann.




Einladende Radverkehrsnetze

Fahrradparkhiuser

Fahrradparkhduser geben Sicherheit. Sie schiitzen das parkende Rad vor Diebstahl und Witterungseinfliissen.

Fahrradparkhaus heifdt: Eine grofiere Anzahl von
Fahrradstellplatzen wird mit Wanden und einem

Dach versehen und dort platziert, wo regelméflig viele
Menschen mit dem Fahrrad ankommen und abfahren.
Fiir die Zeit dazwischen soll es gut aufgehoben und vor
Witterung geschiitzt sein. Solche Orte sind vor allem
Bahnhofe, wenn viele Menschen morgens mit dem Zug
weiter zur Arbeits- oder Ausbildungsstétte fahren oder
umgekehrt ihre Reise vom Bahnhof mit dem Fahrrad
fortsetzen. Fahrradparkhiuser sind in dieser Wegekette
ein ganz entscheidendes Argument.

Das brauchen Sie fiir ein erfolgreiches Fahrradparkhaus:

®  direkter Anschluss an das ortliche
Hauptverbindungsnetz

®  schneller Zugang zum Gebaude

B fahrende Erreichbarkeit der Stellplitze

B  unmittelbarer, barrierefreier Zugang zum
Bahnsteig

Tipp Bieten Sie zusdtzliche Services an - Pannenservice und Fahrradreparatur, Fahrradverkauf und -verleih. Damit wird
das Fahrradparkhaus zur Fahrradstation. Morgens wird das Fahrrad in die Werkstatt gebracht und abends frisch
gedlt mit nach Hause genommen - Willkommenskultur eben!

aEE C WEESSSEEERRRRLL
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Blick in ein Fahrradparkhaus

Fahrradparkhaus mit farblichen Leitsystem fir die einzelnen Gut beleuchtetes Fahrradparkhaus
Abstellbereiche

Fahrradparkhaus mit platzeffizientem Doppelstockparksystem, Eingang zu einem Fahrradparkhaus mit separatem ,,Rikscha-Tor“ fiir

Luftpumpe und abschlieRbaren Boxen Lastenfahrrader
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Jetzt heifdt es: loslegen!

Den Werkzeugkasten fiir eine einladende Infrastruktur halten Sie in der Hand. Doch wie anfangen? Eine

Kurzanleitung.

Vision und Ziele

Entwickeln Sie eine konkrete Vision und setzen Sie

sich hierzu messbare Ziele! Damit geben Sie eine klare
Richtung vor, wohin sich Thre Kommune entwickeln soll
- z.B. eine Radinfrastruktur, die fiir die 11-jahrige Laura
geeignet ist.

Strategien

Fiir die Umsetzung einer Vision brauchen Sie geeignete
Strategien - z.B. ein ibergreifendes Mobilitidtskonzept
und ein spezifisches Radverkehrskonzept. Neue
Potenziale freisetzen kann auch die Mitgliedschaft

in einer Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen.

Instrumente

Identifizieren Sie hilfreiche Instrumente wie einen
Netzplan fiir den Radverkehr, eine Steuerungsgruppe
oder Forderprogramme, mit denen Sie Thre Strategie
Realitit werden lassen kénnen.

Umsetzung

Nutzen Sie diese Instrumente, um konkrete Mafnahmen

in den Bereichen Infrastruktur, Service, Information
und Kommunikation umzusetzen. Zu empfehlen ist ein

Mafnahmenkatalog, den Sie Stiick fiir Stiick abarbeiten.

Ressourcen

Fiir den Auf- und Ausbau einer einladenden
Radverkehrsinfrastruktur brauchen Sie personelle
und finanzielle Ressourcen. Diese miissen dauerhaft
bereitgestellt werden.

Controlling

Priifen Sie in regelmafigen Abstinden, inwieweit Sie Ihre
Ziele bereits erreicht haben und steuern Sie bei Bedarf
nach.

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Eine intensive und kontinuierliche
Kommunikationsarbeit wird sich fiir Sie auszahlen.
Kommunizieren Sie vor allem auch Thre Vision. Sie
erhalten viel leichter Unterstiitzung fir einzelne
Mafdnahmen, wenn deren Beitrag zum grofen Ganzen
verstanden wird.



Umsetzung

Ansprechpersonen

Fiir die Umsetzung von Mafinahmen fiir den
Radverkehr konnen Stidte, Gemeinden und Landkreise
auf finanzielle Unterstiitzung des Bundes (und der
Lander) zuriickgreifen. Zentraler Ansprechpartner

flr zahlreiche Radverkehrsprogramme ist das
Bundesamt fiir Gliterverkehr (BAG), das als selbststindige
Bundesoberbehorde im Geschiftsbereich des
Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr

(BMDV) die Projekttragerschaft in der Forderung von
Radverkehrsprogrammen ibernimmt.

Mit dem Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ werden

im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der
Bundesregierung erstmals auch Investitionen in den
Lindern und Kommunen zur Weiterentwicklung

des Radverkehrs vor Ort finanziell unterstiitzt.

Die Attraktivitdt des Radverkehrs soll durch die
Verbesserungen der Verkehrssicherheit und Bedingungen
im Straflenverkehr sowohl in urbanen als auch
landlichen Raumen gesteigert werden, z.B. mittels
sicherer und moderner Abstellanlagen, dem Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur auch speziell fiir Lastenrader
oder durch Herstellung flichendeckender, méglichst
getrennter und sicherer Radverkehrsnetze. Um diesem
Anspruch des Sonderprogramms gerecht zu werden, gibt

die vorliegende Publikation eine wertvolle Unterstiitzung.

Fiir das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ sind die
Regelungen der Linder mafigebend. Forderantrige
werden bei dem jeweiligen Land eingereicht. Eine
aktuelle Ubersicht der Ansprechpersonen der Linder
finden Sie auf der Internetseite des BAG im Bereich
Forderprogramme fiir den Radverkehr unter

www.bag.bund.de
Das Team Radverkehr des BAG steht IThnen unter
folgenden Kontaktdaten zur Verfligung:
Hotline: (0221) 5776-5499
9:00 - 11:45 Uhr und
13:15 - 14:45 Uhr (freitags bis 11:45 Uhr)
E-Mail: SP-Stadt-Land@bag.bund.de

?

Bundesamt
fur Guterverkehr
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