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Verkehrsprojekte fir Auto, Rad, Bus und Bahn
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Vorwort

Liebe Mitblrgerinnen, Liebe Mitbiirger,

Stadtleben braucht Mobilitdt — fir Handel und Gewerbe ebenso wie fiir die spezifischen Bedrfnisse aller Bevélkerungsgruppen.
Taglich finden in Hamm dber 700.000 Fahrten und Wege mit allen Verkehrsmitteln statt. Um auch fir die Zukunft ein funktions-
fahiges Verkehrssystem zu sichern, hat die Stadt den Masterplan Verkehr erstellt. Er enthalt umfassende Analysen und konkrete
MaBnahmen fiir den Aushau der Verkehrswege in den kommenden 10 bis 15 Jahren.

Die Schwerpunkte des Masterplans sind:

- InfrastrukturmaBnahmen fir alle Verkehrsmittel
- Verkehrskonzepte fiir alle Stadtbezirke

- Starkung des Logistikstandortes Hamm

- Nachhaltige Erhohung der Verkehrssicherheit

Bereits bei der Erarbeitung hat eine breite Biirgerbeteiligung und Anhorung der Verbande stattgefunden.
So konnten viele wichtige Anregungen unmittelbar in das Planwerk einflieBen.

Wir freuen uns, lhnen nun den Masterplan Verkehr prasentieren zu kénnen.

Die vorliegende Kurzfassung verschafft lhnen einen kompakten Uberblick zu den wichtigsten Untersuchungsergebnissen und
Empfehlungen - Ubersichtlich nach Bezirken, Verkehrstragern und Aktionsfeldern geordnet.

Alle vorgestellten MaBnahmen finden Sie auch im Internet unter www.hamm.de/verkehr.

Dort finden Sie die entsprechenden Ansprechpartner und die aktuellen Informationen zum Stand der einzelnen Projekte.

f i

S ooy

Thomas Hunsteger-Petermann Rita Schulze Bding
Oberblirgermeister Stadtbauratin



Damit Stadtentwicklung und Verkehr miteinander harmonieren,
ist ein gesamtstadtisches Verkehrskonzept erforderlich.

1994 wurde letztmals ein entsprechender Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) fir die Stadt Hamm beschlossen. Inzwischen
wurde ein GroBteil der MaBnahmen des VEP realisiert.
AuBerdem haben sich viele Rahmenbedingungen verandert, die
auch an die stadtische Verkehrspolitik neue Anforderungen stellen.

Daher war ein neues Gesamtkonzept zur Verkehrsplanung in
Hamm erforderlich — der Masterplan Verkehr.

Der Masterplan Verkehr soll fiir die offentliche Diskussion und
die Entscheidungsvorbereitung eine kompakte Ubersicht tiber
alle Handlungsfelder der Hammer Verkehrsplanung geben.

Der Masterplan betrachtet die Gesamtstadt und die Bezirke. Er
ersetzt daher keine detaillierten Verkehrskonzepte, z.B. fiir
Ortsteile oder einzelne Ansiedlungsvorhaben.

Empfehlungen und Anregungen aus Verbanden, Biirgerschaft
und Politik wurden von Anfang an durch ein transparentes
Beteiligungsverfahren einbezogen.

Leitziele

Der Masterplan Verkehr orientiert sich an folgenden Leit-
Zielen:

- Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll einen Beitrag zur
positiven Entwicklung des Wirtschaftsstandortes Hamm leisten

- Die Mobilitat aller Bevolkerungsgruppen fiir alle Verkehrs-
zwecke soll gesichert werden

- Die Verkehrsnetze sollen nachfragegerecht und zukunftsorien-
tiert ausgebaut werden

- Die Verkehrssicherheit in Hamm soll erhéht werden

- Der hohe Standard der Umwelt- und Lebensqualitdt in Hamm
soll durch Reduzierung der negativen Umweltauswirkungen
des Verkehrs erhalten werden.

Themenschwerpunkte

In der Analyse werden u.a. die Verkehrsverflechtungen
zwischen den Bezirken sowie zwischen Hamm und dem
Umland, das Mobilitatsverhalten der Hammer Bevélkerung
sowie Problembereiche der Verkehrssicherheit und der
Verkehrsbelastung dargestellt.

Hierflr stehen der Stadt Hamm zuverlassige, rechnergestiitzte
Zahl- und Prognoseverfahren zur Verflgung. Speziell fiir den
Masterplan Verkehr wurden neue Prognosemodule fiir den
LKW-Verkehr und fiir den Radverkehr eingesetzt.

Dariiber hinaus stellt der Masterplan die bereits beschlossenen
Verkehrskonzepte zusammenfassend dar (z.B. StraBenneu-
bauprojekte; Radverkehrsnetze; Nahverkehrsplan).

Weiterhin werden die Umweltauswirkungen des Verkehrs
betrachtet. Die aktuelle Belastung beziiglich Feinstaub und
Larm entlang der Hammer HauptverkehrsstraBen wird mit den
einschldgigen Grenzwerten verglichen.

Das Konzept gliedert sich in drei Bereiche:

- Infrastrukturprogramme fiir StraBBe, Bus & Bahn und Rad
- Verkehrskonzepte fir alle Bezirke

- Aktionsprogramme , Logistik” und , Verkehrssicherheit”

Methodik und Aufbau

Die Infrastrukturprogramme legen fiir die kommenden 10
bis 15 Jahre die Prioritaten im StraBen- und Radwegebau sowie
beim Ausbau von Bahnhaltepunkten fest.

Fir die Hammer Stadtbezirke werden in den Verkehrs-
konzepten die spezifischen Verkehrsbedirfnisse der Einwohner
und Gewerbebetriebe ermittelt, die bestehenden Méngel und
Konflikte im Verkehrsnetz aufgezeigt und konkrete MaBnah-
menvorschldge herausgearbeitet.

Die Aktionsprogramme ,Logistik” und ,Verkehrssicher-
heit” greifen Schwerpunkte der Hammer Verkehrspolitik auf,
die sich in den letzten Jahren herausgebildet haben und auch
kiinftig aus Griinden der wirtschaftlichen Standortentwicklung
bzw. der Gefahrenabwehr intensiv weiterverfolgt werden.

Die nachfolgende Grafik stellt die inhaltlichen Schwerpunkte
des Masterplan Verkehr in der Ubersicht dar.

Aufbau und Inhalte

Analyse

- Verkehrszéhlungen und Prognosen

- Auswertung vorhandener Fachgutachten

- Anregungen zu den Beteiligungsverfahren
- Vorgaben aus der Stadtentwicklung

Infrastrukturprogramme
- StraBBe
- Schiene
- Rad
MaBnahmenprogramme Aktionsprogramme

- fur alle Bezirke

- Logistik
- Verkehrssicherheit




Zahlen und Fakten zum Hammer Stadtverkehr

Mobilitatsverhalten

Im Jahr 2000 wurde in der Stadt Hamm erstmalig eine

,Haushaltsbefragung Verkehr” zur Feststellung des Mobilitats-

verhaltens der Bevolkerung durchgefiihrt. Sie lieferte u.a.

folgende Erkenntnisse:

- Werktags verlassen ca. 78% der Hammer Bevélkerung das
Haus. Mit 22% liegt der Anteil der ,immobilen” Personen
geringfligig hoher als in anderen GroBstadten.

- Auch die Zahl der Fahrten und Wege pro Person fallt mit 2.8 /
Tag etwas geringer aus.

- Fiir Fahrten und Wege werden durchschnittlich 47 Minuten /
Tag aufgewendet. Die durchschnittliche Dauer pro Weg liegt
bei 17 Minuten.

Tageszeit, Wegedauer und benutzte Verkehrsmittel werden
wesentlich durch die Reisezwecke bestimmt.

Ein Drittel aller Fahrten in Hamm bezieht sich inzwischen auf
den Freizeitverkehr. Wie im bundesweiten Trend ist der Freizeit-
verkehr das am schnellsten wachsende Segment des Verkehrs-
marktes.

Jeweils ein Viertel der Fahrten in Hamm beziehen sich auf
Arbeitswege und den Einkaufsverkehr, der ebenfalls zu den
Wachstumsbereichen gehort.

Ein Siebtel der Wege entfallen in Hamm auf den Reisezweck
Ausbildung.

Reisezwecke Stadt Hamm

Arbeit
25%

Freizeit
32%

geschiftlich
2%
Einkauf / Ausbildung
14%
Besorgungen

27%

Die groBe Ausdehnung der Stadt Hamm schlagt sich in relativ
langen Reiseweiten nieder.

2/3 aller Wege, die mit Bus, Bahn oder KFZ zuriickgelegt wer-
den, sind ldnger als 3 km. Bei den Radwegen liegt der Anteil der
Wege iiber 3 km immerhin noch bei 25%.

Entsprechend der Wegeldngen wird in Hamm vergleichsweise
h&ufig das KFZ genutzt. Uber 60% aller Wege werden damit
zurlickgelegt.

Verkehrsmittelwahl Hamm 2006

Mot. Zweirad Bus und Bahn

3% 10%

Fahrrad
14%

PKW
Selbstfahrer u
49% 14%

PKW Mitfahrer
10%

Mit 10% Verkehrsanteil liegen Bus und Bahn im Landesdurch-
schnitt, jedoch deutlich unter den Werten der Grof3stadte mit
StraBen- und Stadtbahnsystemen.

Seinem Ruf als fahrradfreundliche Stadt wird Hamm mit einem
Radverkehrsanteil von 14% gerecht. Das Rad konnte im letzten
Jahrzehnt von allen Verkehrsmitteln die groBten Steigerungs-
raten verbuchen (+ 25% seit 1993).

Auffallend gering ist der Anteil der FuBganger in Hamm.
Wahrend im NRW-Durchschnitt 24% aller Wege zu FuB unter-
nommen werden, liegt dieser Wert in Hamm bei nur 14%. Dies
ist im Wesentlichen auf die weitldufige Stadtstruktur zuriickzu-
fuhren.

Ein Blick auf die Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken zeigt die
héchsten FuBwegeanteile (18%) im Bezirk Hamm-Mitte.

Je nach Bezirk wird das Angebot von Bus und Bahn unterschied-
lich genutzt. Im (Iandlich gepragten) Rhynern liegt der OPNV-
Anteil bei nur 4%, wahrend die (dicht besiedelten) Stadtbezirke
Herringen und Mitte mit ca. 15% relativ hohe Fahrgastzahlen
aufweisen.

Der Radverkehrsanteil liegt zwischen 8% (Bockum-Hével) und
17% (Uentrop).

Die nachfolgende Grafik zeigt die prozentuale Verteilung der
Verkehrsmittel im Vergleich 1992 / 2006. Deutlich werden der
Anstieg beim Radverkehr und die Abnahme der FuBwege.



Verkehrsmittelwahl In %
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Verkehrsaufkommen

Im Binnen-, Ziel- und Quellverkehr (ohne Durchgangs-
verkehr) finden téglich ca. 590.000 Fahrten und Wege statt.

Eine weitere GroBe sind die Durchgangsverkehre. Ca. 165.000
KFZ fahren taglich auf den Autobahnen durch Hamm.
Insgesamt werden somit pro Tag im Hammer Stadtgebiet mit
allen Verkehrsmitteln ca. 760.000 Fahrten und Wege zurlickge-
legt.

Die gesamtstadtischen Verkehre verteilen sich auf die
Stadtbezirke wie folgt:

Boc"kum- Heessen Herringen Mitte
Hoével
17% 1% 9% 24%
Umland
Pelkum Rhynern Uentrop (Pendler)
8% 9% 15% 7%

Den groBten Verkehrsanteil halt nach wie vor der Bezirk Hamm-
Mitte.

Die Binnenverkehre innerhalb der Bezirke belaufen sich auf durch-
schnittlich 40% des Gesamtverkehrs des jeweiligen Bezirks.

Der Pendleranteil am Verkehr ist in Hamm mit ca. 7% vergleichs-
weise niedrig.

Fiir die Verkehrsprognose 2020 wurden alle absehbaren
Entwicklungen in den Bereichen Infrastruktur, Verkehrsmittel-
wahl, Siedlungsentwicklung und Bevélkerungsstruktur beriick-
sichtigt.

Im Hammer Stadtgebiet wird bis 2020 mit einem
Verkehrszuwachs von ca. 0,4% / Jahr (6% gesamt) gerechnet.
Insbesondere die Ausweitung der Gewerbeflachen und die hier
entstehenden Arbeitsplatze haben durch den zusatzlichen
Berufs- und LKW-Verkehr einen maBgeblichen Anteil am
Verkehrswachstum.

Zahlen und Fakten

Die nachfolgende Tabelle stellt diese Entwicklung fiir die einzel-
nen Verkehrstrager dar.

Entwicklung des Verkehrsaufkommens 2006 - 2020 . 2006
B 2020

340.000
sCINITN +6% PKW

30.000
35000 [aid
60.000
“6% OPNV

$0.000
LR + 7% Rad

80.000
20.000 Y

590.000 Gesamt
625.000 6%



Infrastrukturprojekte strage - schiene - Rad

Eine wesentliche Aufgabe der Stadt besteht in der Bereitstellung
und Unterhaltung der Verkehrsinfrastruktur. Hierzu zéhlen
StraBen und Radwege ebenso wie Bushaltestellen und
Bahnhofe.

Im Masterplan Verkehr werden die bis 2020 geplanten
Infrastrukturprojekte mit gesamtstadtischer Bedeutung darge-
stellt und bewertet.

Neue StraBen

In der folgenden Karte und der Tabelle werden die im
.Prognosenetz 2020" des Masterplans beriicksichtigten
StraBenbauprojekte von Bund, Land und Stadt sowie die sonsti-
gen VerbesserungsmaBnahmen flir den KFZ-Verkehr dargestellt.

StraBenbauprojekte

und MaBnahmen fiir den KFZ-Verkehr

Ausbau der A1 und der A2
A445

B 63n

L 547n

L 667n

Kanaltrasse

Warendorfer StraBe

RLG-Trasse

K 13n (ProvinzialstraBe)

Verbindung MinsterstraBe — Heessener StraBe
Ausbau Hellweg

Ausbau OstingstraBe

Ausbau Stidfeldweg

Ausbau der , Griinen Welle”

Parkraumkonzepte: City, Hamm-Westen, Hovel

Dynamischer LKW-Routenfinder im Internet




Infrastrukturprojekte

Prognosenetz "StralRe" 2020



Infrastrukturprojekte

Die kinftige Verkehrsbelastung der einzelnen StraBen wurde
anhand einer rechnergestitzten Verkehrsprognose ermittelt.
Eine derartige Zusammenschau aller StraBenbauprojekte und
der geplanten Siedlungsentwicklung (neue Wohn- und Gewer-
begebiete) wurde fir Hamm erstmalig erstellt.

Verkehrsstarkenplan
2006

Die nachfolgenden Plane und die Tabelle zeigen die heutige
Verkehrsbelastung, die prognostizierte Verkehrsbelastung fiir
das Jahr 2020 und die Differenz fiir die wichtigsten Straen-
zlge.

KFZ/Tag (DTV)

emmme < 5000
e < 10000
s < 15000

< 20000
s > 20000
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Infrastrukturprojekte

Differenzen KFZ - Belastung
2006 / 2020

[r—

Entlastung

L] < 5000
— = 5000

Mehrbelastung
< 10000
— = 10000

Hauptverkehrs-
straflen ohne
Belastungs-
anderung



Belastungsanderungen im HauptverkehrsstraBennetz 2006 / 2020

Infrastrukturprojekte

StraBe KFZ / Tag 2006 KFZ / Tag 2020 Verdnderung KFZ / Tag
Bestehendes StraBennetz NeubaustraBBen
;:Li‘;srziigf 22.000 35.000 U 2022;) B 63n 25.000
Richard-Wagner StraBe 12.000 5.000 (763‘33 Kanaltrasse 14.000
g:ﬁ::ttr;%[:; 14.000 11.000 (32833 Warendorfer StraBe 19.000
oy | | M
(MK:r'l‘:F;Z::)"aBe 30.000 21,000 ('_93'333 RLG-Trasse 15.000
2’:;:::3“3" 8.000 5,000 ('_33'333 L 547n 9.000
g‘;:gif;e‘:rsf:)rase 18.000 6.000 '(_1 3622;) A445 30.000
?G"eci::;;:; Weg 13.000 5.000 ('_86'833 L 667n 10.000
s s | e
K/L);I;L?r;?)?e 15.000 17.000 (’121233
L 518 - LipperandstraBBe 9.000 11.000 ;_22833
:T—I::i?gt;()ier Strafe 23.000 12.000 '(_1 : 312;)
Zum Torksfeld 8.000 4.000 ('_‘2333
:f/t/lgs?;::hos'ftg:greMarkt) 16.000 6.000 -(-‘I 20(3’2;)
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Infrastrukturprojekte

Die Tabelle stellt samtliche Abschnitte des Hauptverkehrs-
straBennetzes dar, in denen sich Belastungsanderungen von
mehr als 10% ergeben. Auf allen ibrigen StraBen werden bis
zum Jahr 2020 keine nennenswerten Anderungen erwartet.

Die Verkehrsprognosen bestatigen den hohen Verkehrswert der
geplanten StraBenbauprojekte. Trotz Zunahme des Gesamtver-
kehrs um ca. 6% bis 2020 und neuer, verkehrsintensiver
Fldchennutzungen kénnen in den Ortsteilzentren insbesondere
der westlichen Bezirke Entlastungen um bis zu 60% (z.B.
Dortmunder Str.; Kamener Str.; Bockumer Weg) erreicht werden.

Gleichzeitig lasst sich die Erreichbarkeit der City und vieler
Gewerbegebiete von der Autobahn aus deutlich verbessern. So ver-
kurzt sich z.B. die Fahrzeit von der Anschlussstelle Bénen zur City
und vom Hafen zu den Autobahnen A1 und A2 um ca. 20%.

Fir die einzelnen StraBenbauprojekte lassen sich aus den

Prognosen folgende Erkenntnisse ableiten:

- Die B 63n ist das wichtigste StraBenbauprojekt fiir Hamm mit
den gr6Bten Entlastungswirkungen.

- Durch die A445 wird sich die tberregionale Anbindung
verbessern.

- Die RLG-Trasse wird zusammen mit der B 63n eine , West-
umgehung Innenstadt” bilden und zu Entlastungen im
Hammer Stiden und in der City fiihren.

- Die vorgesehene Verkehrsanbindung des INLOGPARC (iber die
B 63n, K 13n und K 35n ermdglicht trotz zusatzlicher
Verkehre eine Verkehrsentlastung in Pelkum.

- Durch die Warendorfer StraBe wird Hamms meistbefahrene
Kreuzung (MiinsterstraBe / Heessener StraBe) um 30% entlastet.

- Die L 667n wird den Ortskern Rhynern entlasten und eine bes-
sere Anbindung des Gewerbeparks sowie des INLOGPARC
ermdglichen.

- Die L 547n schafft eine weitere wichtige Querung Uber die
Lippe und verbessert die Verbindung zwischen Hamm und
Ahlen.

- Die starken Entlastungen durch die neuen UmgehungsstraBBen
schaffen die Voraussetzung fiir eine Umgestaltung der Orts-
kerne, z.B. in Herringen und Pelkum.

Hamm bei Nacht



Infrastrukturprojekte

Neue Bahnhofe

Hauptbahnhof Hamm:
Bahnhofshalle und Busbahnhof

In den letzten Jahren wurden im Schienennahverkehr in NRW - Modernisierung der Bahnhdfe Bockum-Hével und Heessen
erhebliche Fahrgastzuwachse erzielt. - Neubau von Haltepunkten in Westtiinnen und Selmigerheide
Diese positive Entwicklung zeigt sich im Bahnknoten Hamm - Ausbau der technischen Infrastruktur im Bahnknoten Hamm
besonders deutlich. Hier hat die Zahl der Ein- und Aussteiger - Ausbau der Bahnstrecke Dortmund-Hamm

zwischen 1997 und heute auf allen Strecken zwischen 30% und - Regio-Stadtbahn Dortmund — Bergkamen — Werne — Hamm
50% zugenommen. (langfristig)

Im Masterplan Verkehr sind folgende Projekte aufgenommen,
um den Schienenverkehr weiter zu starken:



Infrastrukturprojekte
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Mit der Umgestaltung des Bahnhofs Bockum-Hével wird
voraussichtlich in 2007 begonnen. Der Bahnhof Heessen soll
2009 folgen.

Der neue Haltepunkt Westtiinnen soll gemeinsam mit der
Bahnunterfiihrung Stidfeldweg realisiert werden (voraussichtlich
nach 2011).

Ein Haltepunkt Selmigerheide kann nur gemeinsam mit
dem Ausbau der Bahnstrecke Dortmund-Hamm erfolgen,
fir den es z. Z. noch keinen Zeitplan gibt.

Wesentlich aufwéndiger als der Bau neuer Haltepunkte an
bestehenden Bahnstrecken ist die Reaktivierung alter Trassen fiir
den Personenverkehr, die mit der ,Regio-Stadtbahn” ange-
strebt wird. Im OPNV-Bedarfsplan NRW ist dieses Projekt erst
nach 2015 vorgesehen.




Infrastrukturprojekte

Dar DE-PlusPohkt
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Infrastrukturprojekte

Neue Radwege

Eingang Radstation

Hamm: GroBte Radstation im Ruhrgebiet

Kein anderes Verkehrsmittel hat sich in Hamm im Bezug auf die
Nutzung und den Ausbau der Infrastruktur im letzten Jahrzehnt
5o positiv entwickelt wie der Radverkehr.

Mit dem Beitritt zur ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte in NRW" (AGFS) fiel 1993 der Startschuss, das
Radwegenetz sicherer und attraktiver zu machen. Die Bilanz von
tiber zehn Jahren Fahrradférderung kann sich sehen lassen.

Der Radverkehrsanteil ist in dieser Zeit von 12% auf 14%
gestiegen. Damit gehdért Hamm zu den ,Rad-Metropolen” der
Region. Taglich finden heute diber 70.000 Fahrten mit dem Rad
statt — das sind 15.000 mehr als 1993.

Das gut ausgebaute Radwegenetz ist inzwischen Gber 160 km
lang.

Die Stellplatze der groBten Radstation im Ruhrgebiet reichen bei
der Radbegeisterung der Hammer kaum noch aus.

Die Hammer wissen auch den hohen Freizeitwert ihrer Stadt zu
schatzen. Und kein anderes Fahrzeug ist so beliebt fiir Sport und
Erholung wie das Rad.

Neun innerstadtische Freizeitrouten laden zur Erkundung der
GroBstadt im Grlnen ein. Das Freizeit-Radeln soll als Wirt-
schaftsfaktor weiter geférdert werden. Sechs regionale Rad-
wanderrouten durchqueren das Stadtgebiet.

Durch den systematischen Ausbau der Radrouten wurden
bereits Reisezeitgewinne von bis zu 30% erreicht. Wahrend man
1990 von der Innenstadt bis ins Zentrum von Bockum-Hével ca.
30 Minuten bendtigte, kommt man heute iber den 1995 neu
gebauten Radweg ,Kornmersch” in 20 Minuten an sein Ziel.



Ahnlich verhalt es sich bei der Reisezeit nach Heessen (Radweg
Brokermersch).

Fiir die Zukunft sind folgende Schwerpunkte von Bedeutung, die

im Masterplan Verkehr naher betrachtet werden:

- Ausbau der Radrouten in den Bezirken

- Anbindung an die regionalen Radrouten

- Entwicklung des Radtourismus zum Standortfaktor fiir
Hamm

- Schaffung von Alternativrouten zu stark befahrenen
HauptverkehrsstraBen.

Der Radtourismus ist eine Wachstumsbranche von der auch die
Stadt Hamm profitiert. So gehen allein 3.000 Ubernachtungen
pro Jahr auf das Konto der ,Romerroute” - das sind 25% aller
touristischen Ubernachtungen in Hamm.

Durch die ideale Lage zwischen Ruhrgebiet, Minsterland und
Soester Borde bieten sich vielfaltige Entwicklungschancen. Zu
den wichtigsten MaBnahmen gehoren eine verstarkte AuBen-
werbung fir das fahrradfreundliche Hamm sowie Ausbau und
Beschilderung der Regionalradrouten.

Das engmaschige innerstadtische Radnetz soll durch Alternativ-
routen zu den stark befahrenen HauptverkehrsstraBen weiter
ausgebaut werden. Geplant sind u.a. Umfahrungsmaglichkeiten
fir die Werler StraBe, die Kamener StraBe und die Heessener
StraBe.

Der nachfolgende Plan zeigt den Bestand und die Planungen flir
das Hammer Radnetz bis 2020.

Infrastrukturprojekte

MalRnahmen
Fahrradfreundlich —

Ausbau, Markierung, e
erforderlich

Instand

erforderlich

19



20

Hamm-Mitte

Die optimale Erreichbarkeit der Hammer City aus allen Orts-
teilen und aus der Region ist Vorraussetzung fiir die positive
wirtschaftliche Entwicklung der gesamten Stadt.

Gleichzeitig muss die Innenstadt als wichtiger Wohnstandort
von Durchgangsverkehren entlastet werden.

Der Bau von Zubringern und UmgehungsstraBen ist deshalb
vordringliche Aufgabe der Verkehrsentwicklung. Die Moder-
nisierung vorhandener HauptverkehrsstraBen (Griine Welle,
Busbeschleunigung) und die Weiterentwicklung des Parkraum-
Managements dienen ebenfalls dem Ziel, den Standort Innen-
stadt zu starken.

Weitere Erfordernisse ergeben sich aus der geplanten Moder-
nisierung des Bahnhofsquartiers (insh. Umgestaltung Neue
BahnhofstraBe).

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollen sichere
Querungsmoglichkeiten in der City ebenso beitragen wie der
Ausbau des Radverkehrsnetzes und die Schulwegsicherung, ins-
besondere im Hammer Westen.

StraBBen

Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird sich durch die geplanten
Autobahnzubringer ,Kanaltrasse” und B 63n grundlegend ver-
bessern. Die Fahrzeit zu den Autobahnen wird sich um mindes-
tens 20% verkdrzen.

Gleichzeitig wird die starke Entlastungswirkung der Um-
gehungsstraBen die Vorraussetzung fir die schrittweise
Umgestaltung einiger HauptverkehrsstraBen schaffen.

Die wichtigsten StraBenbauprojekte fir den Bezirk Mitte sind:
-B 63n

- ,Kanaltrasse”

- RLG-Trasse"

- Ausbau der OstingstraBe.

Die Entlastungswirkung der geplanten StraBen verdeutlicht die
folgende Tabelle:

StraBe Heutige Belastung Prognose 2020 Veranderung
(KFZ / Tag) (KFZ / Tag)
Richard-Wagner-StraBe 13.000 5.000 - 60%
GoethestraBe 15.000 5.000 - 65%
WilhelmstraBe 0
(Vorsterhauser Weg) 23.000 18.000 - 20%
Werler StraBe 0
(Rathaus) 8.000 5.000 - 35%
AlleestraBe 0
(GriinstraBe) 14.000 11.000 - 20%
Neue BahnhofstraBBe 12.000 10.000 -15%
Westring 18.000 13.000 -30%




Die Entlastung des Westrings wird dem Einkaufsverkehr in der
FuBgangerzone zu Gute kommen, die diese stark befahrenen
StraBen kreuzt. Die Entlastung der WilhelmstraBe, der Neuen
BahnhofstraBe und des StraBenzugs R.-Wagner-Strafe /
GoethestraBe schafft neue Mdglichkeiten, die Sicherheit von
Radlern und FuBgangern zu erhéhen, das Parken zu ordnen und
das Erscheinungshild dieser bedeutenden Innenstadtstrafen zu
verbessern.

Ostlich der Otto-Brenner-StraBe ist die WilhelmstraBe bereits
1991 umgestaltet worden. Die stadtebauliche Qualitat und die
Verkehrssicherheit wurden deutlich verbessert.

Fir den westlichen Teil der WilhelmstraBe sollen nach
Entlastung durch die "Kanaltrasse"die Leistungsfahigkeit und
die Verkehrssicherheit ebenfalls verbessert werden.

Der Einsatz moderner Signaltechnik (Busbeschleunigung und
,Grline Welle") ist bereits flir 2007 vorgesehen.

BN
Ostliche WilhelmstraBe nach dem Umbau (1991)

Die Neue BahnhofstraBe bildet heute eine Verkehrsschneise
zwischen der FuBgangerzone und dem ,Behdrdenviertel”. Dem
StraBenzug fehlen Radwege, Querungsmaglichkeiten und Griin.
Die Umgestaltung ist Bestandteil des ,Starkungskonzeptes
Bahnhofsquartier”.

Im Zuge der Entwicklung des Bahnhofsquartiers soll auch die
Gustav-Heinemann-StraBe umgestaltet werden.

Hamm-Mitte

Neue BahnhofstraBBe

£
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Neue BahnhofstraBBe — Bestand und Planung

Fadhay  Fulwag
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Hamm-Mitte

Parken

Mit mehr als 6.000 &ffentlichen und privaten Parkplatzen ver-
fugt die Hammer City Uber ein hervorragendes Parkraumange-
bot. Letzte Engpésse im Bahnhofsquartier wurden in 2006
durch die Parkpalette am Technischen Rathaus und das neue
Parkhaus am Westausgang des Hauptbahnhofs beseitigt.

Die wichtigsten ZukunftsmaBnahmen sind ein gemeinsames
Parkraum-Management von Stadt und privaten Anbietern in der
City und ein umfassendes Parkraumkonzept flir den Hammer
Westen.

Bus & Bahn

Der Hammer Bahnhof gehort zu den groBten Bahnknoten des
Landes und bringt tdglich iber 20.000 Menschen in die City. Er
ist optimal in das stadtische Verkehrsnetz eingebunden. Ab dem
Sommer 2007 halten alle Buslinien unmittelbar am Haupt-
bahnhof (Busbahnhof oder Westausgang).

Um die Fahrgastinformation zu verbessern, sollen an den wich-
tigsten Haltestellen der City schrittweise Monitore installiert
werden, die (iber die aktuelle Abfahrtzeit der einzelnen Bus-
linien Auskunft geben. Standorte des elektronischen Fahr-
gastinformationssystems sind u.a. am Busbahnhof, in der
Bahnhofshalle, am Westentor und am Markt vorgesehen.

Zur Reduzierung von heute noch notwendigen Umsteige-
vorgangen sollen vorhandene Buslinien zu Durchmesser-
linien verknlpft werden. Davon wird der Bezirk Mitte
besonders profitieren. Fahrten, die heute am Bahnhof enden,
werden dann bis in die City und dariiber hinaus weitergefiihrt.

Bus und Bahn bringen taglich iber 50.000 Menschen in die City



Rad- und FuBverkehr, Verkehrssicherheit

1995 wurde das ,Radverkehrskonzept Hamm-Mitte” als erstes
von sieben bezirklichen Fahrrad-Programmen  beschlossen.
Seither wurde gerade im Zentrum viel fiir Radler getan:

- Bau der Fahrrad-Promenade rund um die City (1997)

- Bau der Radstation am Hauptbahnhof (1998)

- Offnung nahezu aller EinbahnstraBen in der City.

Doch die stetig steigende Zahl von Radlern erfordert weitere

MaBnahmen. Geplant sind u.a.:

- Radroute Werler StraBe - Schwarzer Weg — Haupt-
bahnhof entlang der RLG-Trasse

- Radroute nach Herringen iiber Thyssen-Geldnde und Lange
StraBe

- Neubau Rad- / FuBgangerbriicke Hauptbahnhof Westaus-
gang — Hamm-Norden mit Zugang zum Mitteldeich

- Erstellung eines Radverkehrskonzeptes fiir den Hammer
Westen

Der FuBgéngeranteil ist in der City mit {iber 20% naturgemaB
hoch. Fiir die Standortqualitat der Einkaufsbereiche sind
Komfort und Sicherheit fir FuBganger von entscheidender
Bedeutung. Die Malinahmen:

- Ausbau des FuBgangerleitsystems

- Zusatzliche Querungshilfen in den Einkaufsbereichen

- FuBwege zum Kanal (Projekt Hamm ans Wasser).

Im Dezember 2006 wurde das letzte Teilstlick der Fahrrad-Promenade um die City eréffnet

Hamm-Mitte
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MaBnahmenprogramm Hamm-Mitte

KFZ

StraBenbau

Bau der B 63n

Bau der ,Kanaltrasse”

Bau der RLG-Trasse

Umgestaltung Neue Bahnhofstral3e

Umgestaltung GoethestraBe, Richard-Wagner-StraBe und Werler StraBe nach Bau der RLG-Trasse
Umgestaltung westliche WilhelmstraBe nach Fertigstellung ,Kanaltrasse” und B 63n
Ausbau der OstingstraBe

Ausbau der ,Grlinen Welle” auf den Hauptzufahrtsstraen

Parken

Parkraumkonzept City in Zusammenarbeit von Stadt und privaten Anbietern
Parkraumkonzept Hamm-Westen

Verkehrs- und Parkkonzept Mahlberg-Stadion

OPNV

Priifung einer neuen Buslinie zum Tierpark und zum Gewerbegebiet OstingstraBe

Busbeschleunigung und , Griine Welle” WilhelmstraBe (in Bearbeitung)

Priifung einer neuen Buslinie zum Thyssen-Gelénde (bei Nachnutzung) und Hafen

Verknlpfung von Buslinien, damit alle Innenstadtteile umstiegsfrei erreichbar sind

Einflihrung eines , City-Tarifs" zur Férderung des Einkaufsverkehrs

Filhrung aller Buslinien zum Hauptbahnhof

Aufbau eines elektronischen Fahrgastinformationssystems

Rad- und FuBverkehr, Verkehrssicherheit

Neue Verbindung Werler StraBe — Schwarzer Weg mit Bau der RLG-Trasse

Radweg (ber das Thyssen-Geldnde (bei Nachnutzung)

RadmaBnahmen fiir die Lange StraBe

FuBgangerbriicke Hauptbahnhof Westausgang — Mitteldeich — Hamm-Norden

Fertigstellung Radroute auf der ehem. B 63n-Trasse bis zum Kanal

Ausbau Radwege an der Werler StraBe

Radverkehrs- und Schulwegkonzept fir den Hammer Westen

WilhelmstraBe: Alternativroute fiir Radler entwickeln

Ausweitung des FuBgangerleitsystems

Bau- und UberwachungsmaBnahmen in den Kinderunfall-Risikobereichen ,Siidl. Innenstadt” und , Hamm-Westen”
Zusatzliche Querungshilfen in den Einkaufsbereichen (u.a. Neue BahnhofstraBe; G.-Heinemann-StrafBe)
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Uentrop

So vielfaltig wie die Siedlungsstruktur gestalten sich die
Verkehrsbediirfnisse des Bezirks Uentrop.

Neben der guten Anbindung des Bezirkszentrums Werries
mit allen Verkehrsmitteln sind insbesondere die Gberdrtlich
bedeutsamen Kultur- und Freizeitbereiche ,,Bad Hamm" und
«~Maxipark” zu nennen, deren optimale Erreichbarkeit aus
Stadt und Region gesichert werden muss. Hier spielen neben der
Parksituation die Anbindung an Radwanderrouten und an das
Busnetz eine wichtige Rolle.

AuBerdem soll der Schwerlastverkehr zum Gewerbegebiet
Uentrop vertraglich gefiihrt werden.

Die Erhohung der Verkehrssicherheit muss insbesondere in der
alten Siedlung Werries vorangetrieben werden (Kinderunfalle).

Herausragende Infrastrukturprojekte fiir den Bezirk Uentrop
sind der Neubau der L 547n (Lippequerung Ortsumgehung
Dolberg) und der geplante Radweg auf der ehemaligen Zechen-
bahn nach Ahlen.

Langfristig sind auch der Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals bis
zum Hafen Uentrop und der mdgliche Anschluss an eine
Stadtbahn auf der RLE-Trasse von Bedeutung.

Mit der L 547n entsteht im Hammer Osten eine neue, leistungs-
fahige Lippequerung, die die stark sanierungsbediirftige Briicke
am Haarener Weg ersetzt.

Dadurch werden die Verkehre von Ahlen nach Hamm, die sich
bislang auf die stark belastete Route Heessener StraBe -
MunsterstraBe konzentrieren, entzerrt.

Gleichzeitig verbessert sich die Erreichbarkeit fiir die
Entwicklungsstandorte im Bezirk (insbesondere Bad Hamm,
Maxipark, Gl-Gebiet Uentrop).

Im Zusammenhang mit der L 547n plant die Stadt Ahlen aufBer-
dem den Riickbau der Ortsdurchfahrt Dolberg (B 61) und eine
,Osttangente Dolberg”.

Die verkehrlichen Auswirkungen dieser StraBenbauprojekte im
Hammer StraBennetz werden in der nachfolgenden Tabelle
zusammenfassend dargestellt.

StraBe Heubi(g;z EjeTI;l;ung mitPLrO5g4n7Or?ind Veranderung
Osttangente Dolberg
L 547n - 10.000 -
Osttangente Dolberg - 7.000 -
Ortsdurchfahrt Dolberg (B 61) 12.000 5.000 - 60%
FéhrstraBe 15.000 15.000 -
LippestraBe (Werries) 12.000 13.000 + 15%
LippestraBe (Uentrop) 8.000 10.000 +20%
ZollstraBe (Lippebriicke) 14.000 12.000 - 15%
ZollstraBe (GI-Gebiet) 8.000 7.000 -15%

Mit dem flir 2007 geplanten Bau einer FuB- und
Radwegeverbindung auf der ehemaligen Zechenbahn-
trasse wird eine landschaftlich reizvolle und fir den
Radtourismus in der gesamten Region wichtige Verbindung
geschaffen.




Das Zentrum Werries mit groBen Lebensmittelgeschéften,
Einzelhandel, Maxipark und Eissporthalle ist bereits heute Ziel
insbesondere des PKW-Verkehrs.

Mit der geplanten Erweiterung der Verkaufsflachen, dem
Ausbau des Maxiparks und einer neuen Sporthalle wird Werries
weiter an Attraktivitat gewinnen und damit auch vermehrt Ziel
von gesamtstadtischen und regionalen Verkehren sein.

Der stadtebauliche Rahmenplan (2005) sieht u.a. folgende
VerkehrsmaBnahmen vor, um den Standort Werries zu starken:

- Neue StraBenverbindung zwischen der OstwennemarstraBe
und der Braamer StraB3e fiir die Verkehre aus dem Stdosten
des Bezirks

- Zusatzliche Parkplatze an den neuen Handelsstandorten und
am Maxipark (Erweiterung)

- Zentrale Bushaltestelle an der OstwennemarstraBe

- Kreisverkehre im Zuge der OstwennemarstraBe

- Zentrale Rad- und FuBwegachse und zusétzliche
Fahrradabstellanlagen

Zur besseren Orientierung im Gewerbegebiet Uentrop
wurde bereits mit der Ausschilderung der einzelnen Teilbereiche
begonnen. Der geplante LKW-Routenfinder im Internet wird
ebenfalls dazu beitragen, Umwegfahrten und Schleichver-
kehre zu vermindern.

Weiterhin soll das LKW-Parken besser geregelt werden. An zahl-
reichen Stellen wurde das Parken fir LKW unmittelbar vor
Wohnhdusern bereits eingeschrénkt. In der Siegenbeckstral3e
wurde ein Parkstreifen fir LKW angelegt. Nach weiteren
Standorten soll gesucht werden.

Die fir den LKW-Verkehr giinstige Randlage des Gebietes an
der A2 schafft fiir manche Beschaftigte ein Erreichbarkeits-
problem. Gemeinsam mit den Unternehmen sollen daher
Mobilitdtskonzepte fir die Betriebe erstellt werden, die sich u.a.
mit der Bildung von Fahrgemeinschaften, Job-Tickets fiir den
Bus und Serviceangeboten flir Radler befassen.

Durch das MAXIMARE, den Ausbau des Kurhauses und die
Aufwertung des Kurparks hat der Bereich Bad Hamm deutlich
an Attraktivitdt gewonnen und dementsprechend auch mehr
Verkehr angezogen.

Die bereits durchgeflihrten BegleitmaBnahmen (u.a. Parkraum-
bewirtschaftung Kurhaus) haben gute Wirkung gezeigt.

Sollte es mittelfristig zu dem geplanten Ausbau des Mahlberg-
Stadions kommen, ist ein begleitendes Verkehrs- und Parkraum-
konzept flir den Gesamtbereich sinnvoll.

Zur besseren Anbindung an den Bus soll die Linie 353 aus
Ahlen / Heessen kiinftig diber die FahrstraBe und die Ostenallee
in die Stadt fahren.

Verbesserungen fiir die Radrouten zum Kurpark lassen sich
u.a. durch die Wegweisung, den Wegeausbau und zusatzliche
Abstellanlagen erreichen.

Uentrop

Der Maxipark — Ziel fir Radtouristen aus Stadt und Region
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Uentrop
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MaBnahmenprogramm Uentrop

KFZ

Neubau der L 547n

Neubau Maximilianbriicke (2007)

Umsetzung der VerkehrsmaBnahmen aus dem Rahmenplan Werries
Parkraumuntersuchung nach Erweiterung des Einkaufszentrums

Beschrankung des LKW-Parken in Wohngebieten und Schaffung weiterer LKW-Parkplatze
(in Kooperation mit Grundstiickseignern)

OPNV

Anbindung des Bereichs Norddinker durch ,Birgerbus” oder Anruf-Sammeltaxi
Neue Direktverbindung Bad Hamm — Hessen durch Umleitung der Linie 353
Anlage einer zentralen Umstiegshaltestelle in der OstwennemarstraB3e
Anbindung der Ortsteile Mark und Braam-Ostwennemar an den Nachtbusverkehr
Verkn(pfung von Buslinien flir Fahrten tber die City hinaus

Mobilitatskonzept flir die Beschaftigten des Gewerbegebietes

Radverkehrskonzept fiir den Bezirk Uentrop (in Bearbeitung)

Bau des Radweges auf der ehemaligen Zechenbahn Westfalen

Neubau Radweg Maximilianbriicke — Uentrop

Ausbau einer Radroute von Norddinker nach Rhynern mit neuer Ahsequerung
Radwegweisung und Abstellanlagen im Bereich Bad Hamm
Rad-Alternativroute ZollstraBe - Frielinghauser StraBe

Ausbau des Radwegs am nordlichen Kanalufer (6stlich der Lippestrafe)
Planung von Radrouten zum Gewerbegebiet Uentrop
Verkehrssicherheitskonzept fir die Maximilian-Kolonie (insh. Kinderunfalle)
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Rhynern

Zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur im Stadtbezirk
Rhynern sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

- Die A445 und die L 667n sollen ziigig realisiert werden.

- Der Gewerbepark Rhynern muss verkehrlich optimal ange-
bunden werden. Gleichzeitig missen Ortskern und Wohn-
gebiete vom Durchgangsverkehr (insb. LKW) entlastet werden.

- Fir den Radverkehr muss eine durchgangige, autoarme
Alternativroute zur Werler StraBe geschaffen werden.

- Durch Rhynern verlduft die Bahnstrecke Hamm-Soest, aller-
dings ohne Halt. Um diese Chance fiir Bus und Bahn zu
nutzen, soll in Westtiinnen ein Haltepunkt entstehen.

- In Westtiinnen sollen schrittweise die hdhengleichen Bahn-
ibergange beseitigt werden. Wichtigste MaBnahme ist der
Stidfeldweg.

Ortskern Rhynern

KFZ-Verkehr

Um die Verkehrsbelastung im Ortskern Rhynern zu vermindern,
wurde bereits ein Durchfahrverbot flir LKW-Verkehre ausgeschil-
dert und die LandesstraBe 667 aus dem Ortskern heraus auf den
Obersten Kamp verlegt. Die L 667n (Verlegung der Unnaer
StraBe) wird den Durchgangsverkehr weiter reduzieren.

Der Weiterbau der A445 bis zum kiinftigen Autobahndreieck
Hamm an der A2 wird die Erreichbarkeit des Gewerbeparks
Rhynern deutlich verbessern.

Mit der zusatzlichen Anschlussstelle an der L 667n, die auf Be-
treiben der Stadt Hamm in die Planungen aufgenommen wurde,
kann der Schwerlastverkehr auf kurzem Weg auf die Autobahn
gelenkt werden.

Zur Verbesserung der StraBenverbindung zwischen Rhynern,
Berge, Selmigerheide und Pelkum wurde als erster Schritt bereits
die OstdorfstraBe ausgebaut. Die Kurvenbegradigung am
Hellweg und der Bau eines Radweges von der OstdorfstraBe
bis ,A. d. Becke” sollen folgen. Durch diese MaBnahmen wird
insbesondere das Holteneck entlastet.

Hellweg in Berge

Zur besseren Anbindung und zur Aufwertung des Ortskerns
Westtiinnen ist ein Blindel von Infrastrukturmanahmen
geplant:

- BU-Beseitigung Siidfeldweg

- Ausbau der DambergstraBe

- Neubau Bahnhaltepunkt Westtiinnen.

Seitens des Landes wird in 2007 ein groBer Mitfahrerpark-
platz an der A2 errichtet. AuBerdem soll langfristig der
Bahniibergang ,Im Zengerott” im Zuge der LandesstraBe
L 667 beseitigt werden.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iber die
Entwicklung der Verkehrsbelastung in Rhynern, die sich bis zum
Jahr 2020 insbesondere aufgrund der Neuansiedlung von
Gewerbebetrieben und der StraBenbauprojekte ergeben wird.



Belastung 2006 Prognose 2020 5

StraBe (KFZ I Tag) (KFZ | Tag) Anderung der Belastung
Werler StraBBe 22,000 72,000 B
(Berge)
Werler StraBe 16,000 3,000 - 90%
(Kump)
Unnaer StraBBe 10.000 7,000 - 30%
(Rhynern)
Alte SalzstraBe 9.000 9.000 -
Unnaer StraBe 7.000 < 1.000 - 85%
(Freiske)
A445 - 30.000 -
L 667n - 10.000 -

Die Prognose macht deutlich, dass sich in den Siedlungsbe-
reichen Rhynerns trotz der geplanten Erweiterung des
Gewerbeparks und der Verldngerung der A445 das Verkehrs-
aufkommen nicht erhéhen wird. Im Ortskern Rhynern, in Freiske
und Kump sind sogar Verkehrsentlastungen moglich.

Grund fiir diese positive Perspektive sind insbesondere die B 63n
und die ,Kanaltrasse”, die Verkehre von der Autobahn zur City
aufnehmen, die bislang durch Rhynern geflossen sind.

=&

1’{ \

Der Birgerbus — Mobil im ldndlichen Raum

Rhynern

Bus & Bahn

In den letzten Jahren wurden in Rhynern zahlreiche Verbesse-
rungen im Busnetz umgesetzt, u.a. der 15-Min.-Takt zur City,
Taktverdichtungen auf der FischerstraBe und der Alten Salz-
straBe sowie die Einflihrung des Nachtbusses.

Fur die landlichen Siedlungsgebiete (Osttiinnen, Wambeln, Allen
oder Freiske) fehlt jedoch ein regelméBiges Busangebot. Neben
Taxibussen, wie sie z.B. auf der OstdorfstraBe eingesetzt wer-
den, ware auch der Betrieb eines Biirgerbusses denkbar. Dies
setzt jedoch das ehrenamtliche Engagement von Fahrern in
einem Birgerbusverein und eine Unterstiitzung durch die
Verkehrsunternehmen voraus. Inzwischen existieren allein in
NRW (iber 100 Burgerbusse. Sie werden vom Land finanziell
gefordert und von den ortlichen Verkehrsunternehmen unter-
stitzt.

Ein Quantensprung fiir den OPNV in Rhynern beziiglich
Schnelligkeit, Komfort und Nutzerzahlen Iasst sich mit dem Bau
eines DB-Haltepunktes in Westtiinnen erreichen. Der Halte-
punkt soll eine groBe P&R-Anlage erhalten und an das Bus- und
Radnetz angebunden werden, damit er von allen Ortsteilen des
Bezirks optimal erreichbar ist.
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