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Ein Fahrradgesetz in NRW ziigig auf den
Weg bringen

Verkehrswende — Umverteilung des
offentlichen StraRBen- und Parkraums

® Gesetzliche Verankerung: Der flieRende
Verkehr hat Vorrang vor dem ruhenden
Verkehr (Einschrankung des 6ffentlichen Parkraums)

Durchschnittlich nutzen in NRW regelmaRig 10 % das Fahrrad. Ziel sind 25 % unfallfrei.
Knotenpunkte sind nach dem aktuellen Stand der Technik einzurichten oder anzupassen
Optimale Sichtbeziehung an Knotenpunkten sind herzustellen.

In Zusammenarbeit mit den Kommunen soll an innerértlichen, mehrspurigen StraRen
sogenannte ,protected bike lanes” eingerichtet =
werden

Vision Zero, also keine Verkehrstoten mehr, wird
als gesetzliches Ziel definiert und jahrlich ein
Bericht der Landesregierung tiber Fortschritte zur
Zielerreichung veroffentlicht. 4
Radschnellweg werden grundsatzlich nach den Vorgaben des Arbeitskreises
Radschnellweg geplant und ungesetzt

Bei Radschnellwegen innerhalb von bebauten Gebieten werden durchgehende und
ausschlieBlich fir Radverkehr nutzbare und ausreichend breite Anlagen geschaffen.

Es werden keine gemeinsamen Ful3- und Radwege angelegt oder
Radschnellwegverbindungen dem Auto- oder FuBverkehr untergeordnet

Es werden Gutachten in Auftrag gegeben, welche Radschnellwegverbindungen kurz-,
mittel und langfristig umgesetzt werden konnten. Das Gutachten wird alle 5 Jahre
evaluiert und fortgeschrieben, Ziel ist die Fertigstellung des RS1 bis 2030.

Es werden keine Bundes- und LandesstraBenbaumanahmen mehr durchgefiihrt, ohne
dass gleichzeitig ein baulich abgetrennter Radweg fiir beide Richtungen entlang der
StraRe gefiihrt wird. Dafiir wird StraBen.NRW entsprechende finanzielle Mittel und
Finanzen zur Verfligung gestellt. Bis 2025 sollen mindestens 300 km neue Radwege
entlang von lberortlichen StraBen entstehen.

Bei Briickenbau oder -sanierungen werden beidseitige Radverkehrsanlagen im
Radwegestandard mit umgesetzt und vom Land finanziert. Dafiir wird eine eigene
Haushaltsstelle geschaffen und bei StraRen.NRW entsprechend Personal zur Verfiigung
gestellt.

Die Kommunen werden aufgefordert, einen Radverkehrsplan fiir ihr Gebiet zu entwickeln
und ein Vorrangnetz fiir wichtige Verbindungen mit gesamt oder tiberortlicher
Bedeutung auszuweisen. Das Land férdert die kommunale Radverkehrsplanung dabei
finanziell und beratend.
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Im Verkehrsministerium wird eine eigene Abteilung geschaffen, die die Kommunen bei
der Planung und Umsetzung von RadverkehrsmaRBnahmen unterstiitzt.

NebenstralRen werden in die Radverkehrsplanung der Kommunen aufgenommen und
schmale StraBen und Einbahnstraen wo immer méglich als FahrradstraBen ausgewiesen
und in beide Richtungen fir den Radverkehr geéffnet. Dabei sind insbesondere
NebenstralRen, die als Schulwege dienen kdnnen, prioritdr in FahrradstraRen
umzuwandeln.

An allen Haltepunkten des Schienenregionalverkehrs werden Fahrradstationen -
bewirtschaftet oder automatisiert — eingerichtet, die einen sichere und wetterfeste
Unterbringung auch von hochwertigen Fahrradern und E-Bikes gewihrleisten.

In Zusammenarbeit mit den Kommunen wird an allen Stadt- oder StraRenhaltepunkten in
unmittelbarer Nadhe eine ausreichend hohe Zahl an Fahrradabstellméglichkeiten
geschaffen.

Es werden wetterfeste und diebstahlsichere zentrale Fahrradparkhiuser in
Wohngebieten geplant und eingerichtet.

Es wird flachendeckend eine Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes angestrebt.

Die baurechtlichen Vorschriften werden dahingehend angepasst, dass auch Tief- und
Hochgaragen fiir das Abstellen von Fahrradern ge6ffnet werden und die Eigentiimer
verpflichtet werden kénnen, dort entsprechende Flichen zur Verfiigung stellen.

Die Kommunen werden zur Umsetzung der o.g. Ziele aufgefordert und entsprechend
landesweit unterstitzt.

Landesfordermittel werden kiinftig verstarkt danach gewihrt, ob die jeweiligen
kommunalen Projekte mit dem Leitbild einer nahmobilititsfreundlichen Stadt im
Einklang stehen.

Verbindliche Offentlichkeitsarbeit zur Information der Biirgerinnen und Biirger iiber
geplante MalRnahmen, Zeithorizonte und Umsetzung.

Der Landtag beschlief3t:

Dem Anliegen der Volksinitiative mit der Kurzbezeichnung ,Aufbruch Fahrrad” wird
gefolgt.

Die Ziele der Volksinitiative werden verbindlich in ein Fahrradgesetz fiir NRW
aufgenommen.

Die im EntschlieBungsantrag genannten Eckpunkte zur Umsetzung dieser Ziele werden in
das Fahrradgesetz fiir NRW eingearbeitet.

Die im Fahrradgesetz NRW
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